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1. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
1.1 Wprowadzenie

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsigwzigcia
polegajacego na budowie i przebudowie potaczen drogowych Rabka-Zdroj — Raba Nizna —
Olszéwka — Porgba Wielka — Porgba Gorna — droga wojewodzka nr 968 w miejscowosci Rabka-
Zdrdj, Olszoéwka, Poreba Gorna, Porgba Wielka, Niedzwiedz, Konina, Mszana Goérna.

Inwestorem zamierzonego przedsigwzigcia jest Powiat Limanowski, ul. J6zefa Marka 9,
34-600 Limanowa.

Zakres opracowania jest zgodny z ustalonym w postanowieniu Wojta Gminy Mszana
Dolna znak GKOSR 6220.3.2014 z dnia 16.04.2015 r. oraz w opini Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie, znak ST-11.4240.38.2015.PL z dnia 07 kwietnia 2015r.
stwierdzajacych obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko dla w/w
przedsigwziecia.

1.2 Dane ogdlne o lokalizacji przedsiewziecia i jego uwarunkowaniach
w terenie

1.2.1 Potozenie administracyjne, w skali regionu, nieruchomosci

Przedsiewzigcie planuje si¢ realizowa¢ na terenie trzech gmin: Rabka-Zdrdj, Mszana
Dolna i NiedzwiedZ znajdujacych si¢ w wojewddztwie matopolskim w powiecie limanowskim 1
nowotarskim na potudniu Polski.

Projektowana inwestycja rozpoczyna si¢ na terenie miasta Rabka-Zdr6j, i obejmuje ulice
Poniatowskiego oraz aleje 1000-lecia. Dalej droga biegnie od ul. Poniatowskiego do
miejscowosci Olszoéwka 1 dalej do miejscowosci Porgba Wielka, kolejno taczy miejscowosée
Niedzwiedz, Konina i Mszana Gorna. Inwestycja swoim zakresem obejmuje odcinki drog
powiatowych: 1627K, 1628K, 1629K, 1630K.
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Rys. 1) Schemat planowanych drég. Orientacja w stosownej skali - zatgcznik nr 1 do raportu.




Wzdhuz drogi znajduja si¢ tereny o nastgpujacym charakterze zagospodarowania:

— tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

— tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej,

— tereny zabudowy zagrodowej,

— tereny upraw rolniczych,

— nieuzytki,

— tereny zielone,

— teren linii kolejowey.

Mapa orientacyjna ukazujaca lokalizacje przedsiewzigcia w skali gmin znajduje si¢ w
zatgczniku nr 1 do opracowania.

1.2.2 Opis istniejgcego zagospodarowania terenu

Istniejaca jezdnia ul. Poniatowskiego jest bitumiczna o szerokosci 6,0m. W km 0+735 —
0+900. Po obu stronach jezdni zlokalizowany jest chodnik. Na dalszym odcinku chodnik
zlokalizowany jest po stronie lewej. Po stronie prawej jest pobocze gruntowe.

Istniejaca jezdnia Al. 1000-leica jest bitumiczna o szerokosci 3,2-3,5m. Po obu stronach
jezdni zlokalizowane jest pobocze gruntowe. Na system odwodnienia sktada si¢ istniejgca
kanalizacji deszczowa oraz przepusty.

Odcinek w Rabce do km 3+200 droga jest droga gruntowa o szerokosci 2,0 — 3,1m. Na
dalszym odcinku jezdnia jest asfaltowa o szerokosci 3,0 — 3,5m. Na system odwodnienia sklada
si¢ powierzchniowy system odprowadzajacy wody do pobliskiego potoku. podaj jakiego odcinka
dotyczy ten opis.

Odcinek z Rabki do Olszowki posiada obecnie nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci do
3,0 - 3,8m na calym zakresie opracowania. Poczatkowy obszar inwestycji znajduje si¢ na terenie
zabudowanym 1 charakteryzuje si¢ gléwnie niewielka zabudowa jednorodzinng. Obecnie
istniejagca droga nie posiada odwodnienia. W km 0+190,55 potoku Bez Nazwy znajduje si¢
istniejgcy most przewidziany do rozbiorki.

Istniejacy most jest obiektem jednoprzestowym ramowym betonowym, monolitycznym.
Swiatlo poziome mostu wynosi ok. 3,0m. Szeroko$¢ catkowita mostu wynosi ok 4,7m.
Nawierzchnia jezdni bitumiczna. Na mos$cie brak chodnikéw. Na krawedziach obiektu
obustronne balustrady z profili rurowych stalowych. Od strony wody gornej znajduje si¢
napowietrzne przekroczenie potoku gazociagiem. Brzegi potoku w obrgbie mostu umocnione sg
opaskami z koszy siatkowo-kamiennych.

Odcinek z Olszéwki do Porgby Gérnej znajduje si¢ na terenie lasu 1 tgk. Istniejgca droga
w km 0+000 — 2+640 posiada nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci ok. 3,0m. W km 2+640 —
2+740 istniejaca droga posiada nawierzchni¢ gruntowg o szerokosci 2,2m. W km 2+740 — 3+340
projektowanej drogi nie istnieje i zostanie poprowadzona nowym $ladem. Po stronie prawej na
caltym odcinku istniejgcej drogi znajduje si¢ rdw przydrozny. Po stronie lewej row przydrozny
znajduje si¢ w km 0+880 — 1+345. Wzdhuz drogi znajduja si¢ liczne zjazdy do posesji w zwigzku
z tym wzdluz rowu zlokalizowane sa przepusty. W ciggu drogi zlokalizowanych jest 11
istniejacych przepustow pod droga.

Odcinek z Koniny do Mszanej Gornej w km 0+000 — 0+500 oraz 2+350 — 2+445
znajduje si¢ w terenie zabudowanym zabudowg niska. Na pozostalym odcinku projektowana
droga przebiega na terenie tgk i pastwisk. Istniejagca droga w km 0+000 — 0+774 posiada
nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci ok. 2,5 — 3,7m. W km 0+774 — 1+350 istniejgca droga
posiada nawierzchni¢ gruntowa o szerokosci 2,2 — 3,5m. W km 1+350 — 2+445,68
projektowanej drogi nie istnieje 1 zostanie poprowadzona nowym S$ladem. W km 0+168
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projektowanej drogi (3+571,40 potoku Konina) zlokalizowany jest istniejgcy most przewidziany
do rozbiorki. W km 2+328,66 projektowanej drogi, droga przecina potok Matny.

Istniejaca jezdnia DP 1627K w km 0+020 — 3+000 jest szerokosci 5,5m. W km 3+000 —
3+420 szeroko$ci 4,7 — 5,0m. W km 3+420 — 3+670 szerokosci 4,0m. W km 3+670 — 4+647
szerokos$ci 4,5m. Po obu stronach jezdni zlokalizowane jest pobocze gruntowe o szerokosci 0,5 —
1,2m. W km 2+461,65 — 2+840,00 po stronie lewej oraz w km 2+834,65 — 2+860,00 oraz
2+883,00 — 2+994,00 po stronie prawej znajduje si¢ chodnik z kostki betonowej. Na system
odwodnienia sktadajg si¢ rowy przydrozne oraz przepusty zlokalizowane pod zjazdami oraz pod
droga.

Istniejaca jezdnia DP 1628K jest szerokosci 4,8 — 5,1m. Po obu stronach jezdni
zlokalizowane jest pobocze gruntowe o szerokosci 0,5 — 1,2m. Na system odwodnienia sktadaja
si¢ rowy przydrozne oraz przepusty zlokalizowane pod zjazdami oraz pod droga.

Odcinek drogi powiatowej DP1629, na ktorym planowany jest remont posiada
nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci od 5,00 m — 6,30 m. Wzdhuz calego odcinka po stronie
lewej oraz po stronie prawej wystgpuje pobocze gruntowe o szerokosci okoto 0,50 m, oraz
miejscami chodnik dla pieszych.

Odcinek drogi powiatowe] DP1630, na ktérym planowany jest remont posiada
nawierzchni¢ asfaltowg o szerokosci od 5,50 m — 6,50 m. Wzdhuz catego odcinka po stronie
lewej oraz po stronie prawej wystepuje pobocze gruntowe o szerokosci okoto 0,50 m, oraz
miejscami chodnik dla pieszych. Na catlym obszarze wystepuja zjazdy indywidualne do posesji
budynkéw mieszkalnych, oraz zjazdy publiczne.

1.2.3 Poftozenie fizyczno-geograficzne, morfologia terenu

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski (J.Kondracki 2000) analizowany
teren przedsigwzigcia znajduje si¢ w obszarze podprowincji Zewnetrzne Karpaty Zachodnie
(513), makroregionu Beskidy Zachodnie (513.4), w mezoregionie Beskid Wyspowy (513.49)
oraz Kotlina Rabczanska (513.50). Beskid Wyspowy wystepuje na powierzchni okoto 1000 km?
pomigdzy Beskidem Makowskim, Kotlina, Rabczanska, Gorcami i Kotling Sadecka, od poéinocy
za§ Pogérzem Wisnickim. Jego specyficzna, cecha krajobrazowa jest wystepowanie
odosobnionych gér, wznoszacych si¢ 400-500 m ponad poziom zréwnania $rodgorskiego do
wysokosci 850—-1170 m. Gory te sa, ostancami denudacyjnymi ptasko zalegajacych piaskowcow
magurskich, spod ktoérych w kotlince Mszany Dolnej odstaniaja, Sie, serie skalne plaszczowin
$laskich. Zbocza gor porasta las pietra reglowego, zroéwnania $rodgorskie sg, zajete pod uprawe, i
zasiedlone. Kotlina Rabczanska jest nowo wyr6znionym mezoregionem pomigdzy Beskidem
Makowskim od podinocy, Beskidem Wyspowym od pdinocnego wschodu, Gorcami od
potudniowego wschodu oraz Beskidem Orawsko-Podhalanskim od potudnia i zachodu. Jest
falista, powierzchnia, zrownania na wysokosci 500—600 m n.p.m., przecieta, przez gorne biegi
Skawy i Raby, ktére zblizaja, sie, do siebie na odlegto$é 1,5 km, natomiast dziat wodny miedzy
nimi wznosi sie, zaledwie o 20 m. Nad wierzchowing, kotliny wznosi sie, wyspowo kilka wzgorz
ostanncowych przekraczajacych wysoko$é 600 m n.p.m., np. zalesiona Zbodjecka Gofra (644 m)
koto Skomielnej Bialej (przy szosie zakopianskiej), Bania (607 m) i Grzebien (679 m) w Rabce.

1.2.4 Budowa geologiczna

Projektowane drogi przebiega¢ beda przez Karpaty Zewnetrzne. Utwory jednostki
magurskiej tworza, duze struktury fatdowe, w ktorych obserwowaé mozna zjawisko inwersji
morfologicznej. W antyklinach znajdujg, si¢ bowiem zazwyczaj silnie zaburzone tupkowo-
margliste utwory gornej kredy i paleogenu, natomiast w szerokich synklinach odporny na
wietrzenie piaskowiec magurski.




Najstarsze utwory nalezace do jednostki magurskiej to warstwy ropianieckie, wieku
kreda-paleocen. Sg to $redniotawicowe, drobnoziarniste, wapieniste piaskowce z
przetawiceniami tupkow ilastych lub marglistych. Piaskowce magurskie na tym obszarze
wystepujg w facji muskowitowej. Sg one grubotawicowe, a migzszos¢ wielu z nich przekracza 2
m. Piaskowce te sg, Srednio- i gruboziarniste o spoiwie wapnistym, kwarcowe ze skaleniami, i
duza, ilo$cig, muskowitu, natomiast glaukonitu brakuje, lub jest go niewiele. Ku stropowi
piaskowce magurskie przechodzg, stopniowo w ogniwo tupkowe, budujace tzw. warstwy nad
magurskie, wieku gorny eocen-pliocen.

Wsrod utwordw czwartorzedowych najpowszechniejsze sa plejstocenskie i holocenskie
pokrywy kolokwiow osuwiskowych wyksztalcone w postaci itow, glin zwietrzelinowych 1
lessowych wymieszanych z rumoszem skalanym. Wystgpuja, one powszechnie na stokach oraz
na stromych zboczach gor, gdzie tworza osuwiska, niekiedy znacznych rozmiaréw (m. in.
zbocza gor na prawym brzegu Raby).

Pospolicie na calym obszarze wystepuja, plejstocenskie osady rzeczne — piaski, zwiry,
obtoczone glazy, gliny i gliny piaszczyste. Budujg one roéznowiekowe tarasy erozyjno-
akumulacyjne i akumulacyjne wigkszych rzek i potokow.

Najmtodsze osady, to holocefiskie aluwia rzeczne — mutki, piaski i zwiry. Zwiry te sa,
stabo wysortowane. Pokrywajg, one niskie tarasy rzeczne oraz dna dolin.

1.2.5 Wody powierzchniowe

Analizowane odcinki drog publicznych objete zakresem przedsiewziecia znajdujg si¢ w
zlewni rzeki Raba. Wody opadowe i roztopowe cigza do (od zachodu) potoku Stonka, potoku
Olszowka, potoku Porgbianka, potoku Koninka, Potoku Matnego oraz z krotkiego odcinka
DP1627 do Slusarczykowego Potoku.

e Odcinek Raba Nizna skrzyzowanie z droga 28, przysidlek Majeréwna do mostu na rzece
Raba: Potok Slusarczykowy w odcinku ujsciowym na zachod od drogi. Na odcinku okoto
100 m w odlegtosci 20 m od drogi, pozostate 200 m potok oddala si¢ od drogi na okoto
50 m.

e Odcinek od przysiotka Mikuty do przysidtka Olechy okoto 500 metréw droga biegnie w
odleglosci od 25 — 20 m wzdtuz Potoku Olszoéwka, Koryto po zachodniej stronie drogi.

e Odcinek od przysiotka Olechy do przysiotka Wiklarze Potok Olszoéwka — przebieg jw.

e Odcinek od przysiotka Wiklarze do przysidtka Karczmisko (obok kosciota) Potok
Olszoéwka na dlugosci ok. 1000 m oddala si¢ od drogi na odlegtos¢ okoto 20 — 40 m.
Liczne meandry.

e Odcinek o dlugosci ok. 5 600 m od przysiotek Karczmisko (obok kos$ciota) przez
przysiotek Jasionéw do Porgby Gornej droga biegnie w odlegtosci od 30 — 50 m od
meandrujgcego po wschodniej stronie drogi gornej i zrodliskowej czesci Potoku
Olszowka, nastgpnie w rejonie przysiotka Chlipaly do Poreby Gornej w odlegtosci okoto
50 — 100 m od zrdédliskowego, droga biegnie wzdtluz poczatkowego odcinka Potoku
Porgba.

e Odcinek o dhugosci okoto 6,0 km od Poreby Gornej do Porgby Wielkiej, po zachodniej
stronie drogi cigg dalszy meandrujacej, gornej czesci Potoku Porgba w odleglosci od 30 —
50 m od drogi.

e (Odcinek o dtugosci okoto 1000 mod Porgby Wielkiej, przez miejscowos¢ Niedzwiedz do
ujscia potoku Konina, po zachodniej stronie drogi Potok Porgbianka w odleglosci 0d 10 —
30 m od drogi.

e Odcinek o dlugosci ok 3, 6 km od ujscia potoku Konina do Porgbianki do miejscowosci
Konina przysidtek Przybytki droga biegnie w odlegtosci od 15 do 50 m na potudnie od
Potoku Konina

e Odcinek Konina przysiotek Przybytki do przysiotka Skiby na drodze nr 28. Jedynie na
koncowym odcinku (do Skiby) o dhlugosci okoto 1,0 km na zachod od drogi Matny




Potok w odlegtosci okoto 10 — 50 m od drogi. Matny Potok Plynie w jarze ponizej
planowanej drogi.

e Odcinek Olszéwka Karczowisko — Rabka Zdr6j — brak wod ptynacych w odleglosci
mniejszej niz 100 m. Jedynie koncowy odcinek drogi w Rabce Zdr6j przysidtek
Ogielowka na odcinku okoto 100 m w jarze ponizej od zachodniej strony drogi potok bez
nazwy.

1.2.6 Warunki hydrogeologiczne

W analizowanym terenie nie wydzielono Gtownych Zbiornikow Woéd Podziemnych.
Najblizej przedsiewziecia znajduje sie GZWP nr 439 ,,Zbiornik warstw Magura (Gorce)”.

Zbiornik GZWP nr 439 Magura-Gorce potozony jest w obrgbie Karpat fliszowych.
Warstwami wodono$nymi sg spekane grubotawicowe piaskowce i tupki. Woda w warstwach jest
typu szczelinowego i szczelinowo-porowego. Glebokos¢ do zwierciadta wynosi od 5 do 20m, a
samo zwierciadlo charakteryzuje si¢ zréznicowang amplitudg wahan. Zasieg glebokosci stref
wodonos$nych spekan jest zmienny i waha si¢ od 70-80 m, a sporadycznie dochodzi do 100-120
m. Zbiornik Magura-Gorce jest narazony na zanieczyszczenia przenikajace z powierzchni

terenu.
przedsiewziecie

.J' R j_'.-,_‘r'

ey -25d

RYS. 2) Rozmieszczenie Giéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych w potudniowo-wschodniej czesci
malopolski (Zrédlo: , Raport o stanie Srodowiska w wojewddztwie malopolskim w 2004 roku”
WIOS Krakow 2005)

Nizej  przedstawiono  szczegdtowe  usytuowanie  przedsigwzigcia  wzgledem
wyznaczonych GZWP w analizowanym regionie.
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1.2.7 Gleby

Gleby analizowanego obszaru powstaty ze zwietrzeliny skat podtoza i zostaty naniesione
na nierownosci terenu. Na tutejszym podtozu fliszowym przewazaja, gleby charakterystyczne dla
obszarow gorzystych — brunatne wylugowane, wzglednie bielicowe, jak rowniez stabo
wyksztatcone gleby szkieletowe. Gleby szkieletowe zajmujg, szczytowe partie najwyzszych
wzniesien. Sg, to prawie wylacznie gleby leséne w matym stopniu zmienione przez cztowieka.
Odgrywajg, one wazna, role hydrogeologiczna z uwagi na duze zdolnosci retencyjne. Gleby te
moga, chwilowo zatrzymywaé do 100 mm opadéw. Na pozostatym obszarze wystepuja, gleby
gliniasto-kamieniste, piaszczyste, kamieniste oraz aluwialne. Z rolniczego punktu widzenia
charakteryzujg, si¢, ztymi wlasciwosciami fizycznymi i chemicznymi. Naleza, do gleb skrajnie
ubogich w sktadniki pokarmowe. Odporne piaskowce dajg, zwietrzeling, kamienista, Na podtozu
lupkowym wystepuja, stabo przepuszczalne gleby gliniaste. Przyczyniajg, si¢, do sptywu
powierzchniowego i1 powstawania mtak. W dolinach rzek wytworzyly sie, mady o duzej
zawartoS$ci piasku.

1.2.8 Warunki meteorologiczne

Klimat analizowanego terenu jest ciepty (Srednia roczna dochodzi do 7,5+ C) i suchy (sr.

roczne opady od 750 do 800 mm), charakteryzuje si¢ duza iloscig cisz oraz do$¢ wysokim
nastonecznieniem. Niekorzystnym zjawiskiem jest wystgpowanie na tym terenie inwersji
termicznej. Wskutek ochtadzania radiacyjnego chtodne powietrze sptywa z wyzej potozonego
terenu gor w doliny powodujac powstawanie mgiet ($rednia ilos¢ dni z mgla w ciggu roku —
okoto 56).

Zgodnie z przyjetym podziatem przez W. Okotowicza w Narodowym Atlasie Polski
omawiany teren znajduje si¢ w Regionie Subkarpackim.

W opracowaniu korzystano ze statystyki czestosci, kierunkéw wiatrow oraz klas
réwnowagi atmosfery zamieszczonej w programie KOMIN wersja 6.07. firmy EkoSoft W-wa.
Do obliczen wybrano dane rejestrowane w najblizej potozonym posterunku meteorologicznym w
Nowym Saczu. W analizie zastosowano ro6z¢ wiatrow dla 12 kierunkow 1 11 predkosci wiatréw,
z uwzglednieniem 6 stanow rownowagi atmosfery.

Nizej przedstawiono w formie tabelarycznej i graficznej rozklad czegstos$ci wystgpowania
wiatrOw oraz stanOw rOwnowagi atmosfery.

Rys. 3) Rézia wiatréw dla stacji Nowy Sqcz - rozkiad predkosci

I

[

5

Tabelanr 1 Czestosé wystepowania predkosci i kierunkow wiatru w procentach

Suma  NNE NEE E SEE SSE S SSW SWw W NWW  NNW N
Suma % 6,85 4,26 5,14 5,77 5,48 9,60 10,95 10,74 1234 10,13 1136 7,39
1mis 59,01 4,04 2,64 3,72 4,76 3,58 5,72 7,01 6,10 5,32 4,67 6,88 4,56
2m/s 1269 1,14 0,60 0,60 0,51 0,59 1,04 1,43 1,26 1,34 1,25 1,66 1,27
3m/s 10,50 0,96 0,52 0,42 0,25 0,47 0,96 1,02 1,12 1,42 1,14 1,38 0,86
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4mls 6,63 0,40 0,30 0,21 0,15 0,37 0,75 0,66 0,63 1,12 0,82 0,77 0,43
5m/s 4,80 0,22 0,15 0,12 0,04 0,26 0,50 0,40 0,60 1,09 0,89 0,39 0,15
6 m/s 2,68 0,06 0,03 0,04 0,03 0,10 0,30 0,22 0,41 0,78 0,50 0,14 0,06
7mls 2,02 0,03 0,02 0,02 0,01 0,07 0,19 0,14 0,32 0,65 0,45 0,09 0,03
8 m/s 1,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 0,10 0,04 0,24 0,45 0,32 0,03 0,02
9m/s 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,03 0,02 0,06 0,09 0,04 0,01 0,00
10 m/s 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,01 0,02 0,00 0,00
>10 m/s 0,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,06 0,04 0,00 0,00

Tabelanr 2 Czesto$é wystepowania kierunkéw wiatru i stanéw réwnowagi atmosfery

w procentach

Suma  NNE NEE E SEE SSE S SSW SWW W NWW  NNW N
Suma % 6,85 4,26 514 5,77 5,48 9,60 10,95 10,74 12,34 10,13 11,36 7,39
klasa 1 1,64 0,16 0,11 0,08 0,02 0,08 0,04 0,09 0,13 0,28 0,23 0,27 0,13
klasa 2 1193 1,30 0,58 0,65 0,29 0,53 0,68 0,84 1,19 1,22 1,42 2,15 1,08
klasa 3 22,23 1,70 1,15 0,94 0,77 1,02 1,96 2,22 1,98 2,64 2,37 3,54 1,93
klasa 4 42,50 2,95 1,57 1,26 1,73 1,42 3,44 4,35 5,22 6,80 5,34 4,55 3,86
klasa 5 4,19 0,14 0,13 0,23 0,45 0,37 0,69 0,60 0,67 0,36 0,33 0,15 0,10
klasa 6 17,51 0,60 0,72 1,98 2,51 2,06 2,79 2,84 1,55 1,04 0,43 0,70 0,28

Rys. 4) Rézia wiatréw dla stacji Nowy Sqcz — klasy réwnowagi

i

ol

1.3 Charakterystyka przedsiewziecia

ODCINEK — Rabka ul. Poniatowskiego, al. 1000-lecia:

Na ul. Poniatowskiego projektuje si¢ jezdni¢ bitumiczng o szerokosci 6,0m na calej
dhugosci. Po stronie prawej w km 0+735 — 0+900 projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,0m. Po
stronie lewej projektuje si¢ chodnik na calej dlugosci przedmiotowego odcinka o szerokosci
2,0m. W 1+089 po stronie lewej i w km 1+645 po stronie prawe] projektuje si¢ zatoke
autobusowg. W km 1+624 — 1+672 po stronie lewej projektuje si¢ zatoke postojowa.

Na al. 1000-lecia w km 0+240 — 0+400 projektuje si¢ jezdni¢ bitumiczng o szerokosci
5,0m. na dalszym odcinku jezdnia begdzie szerokosci 3,5m. w km 0+273 — 0+398 po stronie
prawej projektuje si¢ miejsca postojowe utozone prostopadle do jezdni. Wzdtuz calego odcinka
po stronie prawej projektuje si¢ chodnik o szerokosci 1,5m.

W ramach inwestycji projektuje si¢ remont mostu zlokalizowanego na przedtuzeniu ul.
Rabskich, przebudowe sieci wodociagowej, kanalizacji sanitarnej i deszczowej.

Zakres robot dotyczy:

- wycinki drzew i zakrzewien rosngcych bezposrednio w zasiggu robot zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsiewzigcia

- przebudowy ul. Poniatowskiego na odc. o dlugosci 1,083 km

- przebudowy Al. 1000-lecia na odc. o dtugosci 1,487 km

- budowy chodnikow

- budowy zatoki autobusowej
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- budowy miejsc postojowych

- budowy i przebudowy odwodnienia drogi — kanalizacji deszczowej
- przebudowy sieci wodociggowej

- przebudowy sieci kanalizacji sanitarnej

- remontu mostu

Konstrukcja jezdni:

4cm - W-wa $cieralna z AC11S

8cm - W-wa wigzaca z AC16W

8cm - W-wa podbudowy z AC22P

20cm - W-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30cm - W-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Konstrukcja chodnika:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Konstrukcja zatoki autobusowej:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej

20cm -w-wa podbudowy z betonu C16/20

30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Konstrukcja zatoki postojowej:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej

20cm - w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

ODCINEK — Rabka:

Projektuje si¢ droge klasy L, o predkosci projektowej Vp=30km/h o szerokosci 3,0m na
catym odcinku.

W ramach inwestycji projektuje si¢ przebudowe sieci kanalizacji sanitarnej 1
wodociagowej od km 3+127

Zakres robot dotyczy:
— przebudowy drogi dtugosci 1,1 km
— budowy odwodnienia drogi

Konstrukcja jezdni przebudowywanej drogi:

5cm -w-wa $cieralna AC11S

7cm -w-wa wigzaca AC16W

20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie

ODCINEK — Rabka — Olszéwka:
Projektuje si¢ droge klasy L, o predkosci projektowej Vp=30km/h. Projektowana droga
bedzie szerokosci 5,0m o nawierzchni asfaltowej. Na tukach zastosowano poszerzenia zgodnie z
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warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Po obu
stronach jezdni projektuje si¢ pobocze o szerokosci 0,75m. W miejscach gdzie konieczna jest
lokalizacja barier ochronnych pobocze poszerzono do 1,4m. Bariery ochronne projektuje si¢ po
stronie lewej w km 0+518,45 — 0+747,72, 1+097,68 — 1+198,04 oraz 1+499,15 — 1+700,11. Od
poczatku opracowania do km 2+009,50 zastosowano spadek daszkowy, o wartosci 2%, na
dalszym odcinku opracowania zastosowano spadek jednostronny o warto$ci 2,0% w strong
projektowanego rowu otwartego. Pochylenie poprzeczne pobocza wynosi 8%. W km 2+128,05 —
2+158,05 po stronie lewej i w km 2+152,05 — 2+182,05 po stronie prawej projektowane sa
perony autobusowe o szerokosci 1,78m 1 dlugosci 30m. Wszystkie istniejace zjazdy zostang
przebudowane.

Projektowany most jednoprzgstowy, o konstrukcji ramowej, zelbetowej. Obiekt zostat
zlokalizowany w km 0+190,00 potoku Bez Nazwy Kunochy (km 0+127,92 projektowanej drogi)
W miejscu istniejacego mostu, przeznaczonego do rozbiorki. Projektowany most skrzyzowany
jest z osig potoku pod katem 35°. Pochylenie podtuzne projektowanego mostu wynosi 4%.
Zaprojektowano jezdni¢ na moscie o szerokosci 2x2,50m (w tym opaski 2x0,5m) i spadku
poprzecznym daszkowym 2%. Nawierzchni¢ jezdni na moscie stanowi¢ bedg warstwy asfaltowe.
Na obiekcie mostowym zostang wykonane obustronne chodniki zelbetowe dla pieszych o
szeroko$ci 1,50m 1 spadku poprzecznym 3% . Nawierzchni¢ zelbetowych chodnikow na moscie
stanowi¢ bedzie warstwa wykonana z materialow na bazie emulsji modyfikowanych polimerami.

W celu zabezpieczenia ruchu pieszo-jezdnego na mos$cie zaprojektowano barieroporgcze
mostowe kotwione. Projektowane nachylenie stozkéw nasypow przy przyczotkach wynosi 1:1.
Skarpy stozkow zostang umocnione obrukowaniem.

Wody opadowe z obiektu mostowego zostang odprowadzone powierzchniowo do
projektowanej kanalizacji deszczowej.

W km 0+413,46 projektowane sg przepusty monolityczne 1,0x1,0 i dlugosci 6m oraz 8m
skrzyzowane z osig drogi pod katem 90°. W km 1+102,56 projektowany jest przepust zelbetowy
o $rednicy @80cm i dtugosci L=12m skrzyzowany z osig drogi pod katem 90°. W km 1+518,87
projektowany jest przepust zelbetowy o §rednicy @120cm 1 dtugosci L=19m skrzyzowany z osia
drogi pod katem 82°.

Zakres robot dotyczy:

- wycinki drzew rosnagcych bezposrednio w zasiegu robot zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsigwzigcia zgodnie z ,,inwentaryzacjg zieleni”

- rozbudowy i budowy drogi dtugosci 2,24 km

- budowy mostu w km 0+127,92 na potoku Bez Nazwy

- budowy odwodnienia drogi

- Przebudowy sieci energetycznej

- Przebudowy sieci gazowej

- Przebudowy sieci wodociggowe;j

Nawierzchnia budowanej droaqi:

4cm  -w-wa Scieralna SMA

8cm  -w-wa wigzaca AC16W

8cm  -w-wa podbudowy AC22P

20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
-geowldknina

Podloze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Nawierzchnia chodnika:

6cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej (8cm na zjazdach)
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1
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Nawierzchnia jezdni na obiektach mostowych:

5cm  -w-wa Scieralna AC11S
4,5cm -w-wa wigzagca MAT1W
0,5cm -w-wa izolacyjna
-konstrukcja ustroju nosnego beton C30/37

Nawierzchnia chodnika i bezpiecznika na obiektach mostowych:

e nawierzchnia bitumiczna na bazie emulsji modyfikowanych polimerami gr. 0,5cm
e zelbetowa kapa chodnikowa

e Ww-wa izolacyjna gr. 0,5cm

e konstrukcja ustroju no$nego beton C30/37

ODCINEK — Olszoéwka — Poreba Gérna:

Projektuje si¢ droge klasy L, o predkosci projektowej Vp=30km/h. Projektowana droga
bedzie szerokosci 5,0m o nawierzchni asfaltowej. Na tukach zastosowano poszerzenia zgodnie z
warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Po obu
stronach jezdni projektuje si¢ pobocze o szerokosci 0,75m. W miejscach gdzie konieczna jest
lokalizacja barier ochronnych pobocze poszerzono do 1,35m. Bariery ochronne projektuje si¢ w
km 0+145 — 0+369, 0+424 — 0+900, 1+975 — 2+100, 2+160 — 2+225 po stronie lewej. W ramach
rozbudowy drogi przewiduje si¢ budowe skrzyzowanie w km 3+284,68. Parametry jezdni beda
takie same jak nowoprojektowanej drogi tj. jezdnia o szerokosci 5,0m i obustronne pobocze o
szerokosci 0,75m.

Zakres robot dotyczy:

- wycinki drzew rosngcych bezposrednio w =zasiggu robot zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsiewziecia zgodnie z ,,inwentaryzacja zieleni”

- rozbudowy drogi dtugosci 3,34 km

- budowy odwodnienia drogi

- Przebudowy sieci teletechnicznej

- Przebudowy sieci energetycznej

- Przebudowy sieci gazowej

- Przebudowy sieci wodociggowej

Konstrukcja budowanej drogi:

4cm  -w-wa Scieralna SMA
8cm  -w-wa wigzaca AC16W
8cm  -w-wa podbudowy AC22P
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
-geowldknina
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

ODCINEK — Konina — Mszana Gérna:

Projektuje si¢ droge klasy L, o predkosci projektowej Vp=30km/h. Projektowana droga
bedzie szerokosci 5,0m o nawierzchni asfaltowej. Na tukach zastosowano poszerzenia zgodnie z
warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Po obu
stronach jezdni projektuje si¢ pobocze o szerokosci 0,75m. W miejscach gdzie konieczna jest
lokalizacja barier ochronnych pobocze poszerzono do 1,35m. Bariery ochronne projektuje si¢ w
km 2+291,33 — 2+379,75 po stronie lewej i w km 2+302,37 — 2+340,98 po stronie prawej. W km
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0+000,00 — 0+522,74 po stronie lewej projektuje si¢ chodnik z kostki betonowej o szerokosci
1,58m. W km 0+000,00 projektowana droga Konina — Mszana Gorna krzyzuje si¢ z droga
powiatowg nr 1630K Niedzwiedz — Konina. W km 2+445,68 projektowana droga krzyzuje si¢ z
droga wojewodzka nr 968 Lubien - Mszana Dolna - Kamienica — Zabrzez. Zaprojektowano wlot
skanalizowany z wyspa dzielaca w ksztatcie ,,matej kropli”.

W km 0+181,42 projektowany jest most jednoprzgstowy, wolnopodparty o konstrukcji
pltytowo-belkowej, zelbetowej, sprezonej. Zaprojektowano stopy fundamentowe zelbetowe,
posadowione bezposrednio w gruncie, a przyczolki jako pelnoscienne, zelbetowe, masywne.
Projektowany most skrzyzowany jest z osig potoku pod katem 60°. Pochylenie podluzne
projektowanego mostu wynosi 4%. Zaprojektowano jezdni¢ na moscie o szerokosci 2x3,50m (w
tym opaski 2x0,5m) i spadku poprzecznym daszkowym 2%. Nawierzchni¢ jezdni na moscie
stanowi¢ beda warstwy bitumiczne. Na obiekcie mostowym wykonany zostanie lewostronny
chodnik zelbetowy dla pieszych o szerokosci 1,50m 1 spadku poprzecznym 3% oraz
prawostronny bezpiecznik o szerokosci 0,50m i spadku poprzecznym 3%. Nawierzchnig
chodnika i bezpiecznika na moscie stanowi¢ bedzie warstwa wykonana z materialow na bazie
emulsji modyfikowanych polimerami. W celu zabezpieczenia ruchu pieszo-jezdnego na moscie
zaprojektowano barieroporgcze mostowe kotwione.

W km 2+328,65 projektowany jest most jednoprzestlowy, o konstrukcji ramowej,
zelbetowej. Projektowany most skrzyzowany jest z osig potoku pod katem 34°. Pochylenie
podluzne projektowanego mostu wynosi 1%. Zaprojektowano jezdni¢ na moscie o szerokosci
7,20m (w tym opaski 2x0,5m) i spadku poprzecznym jednostronnym 6%. Nawierzchni¢ jezdni
na moscie stanowi¢ beda warstwy bitumiczne. Na obiekcie mostowym wykonany zostanie
obustronny chodnik zelbetowy dla pieszych o szerokosci 1,50m i spadku poprzecznym 3%.
Nawierzchni¢ chodnika na moscie stanowi¢ bgdzie warstwa wykonana z materiatéw na bazie
emulsji modyfikowanych polimerami. W celu zabezpieczenia ruchu pieszo-jezdnego na moscie
zaprojektowano barieroporgcze mostowe kotwione.

W km 1+371,90 oraz 1+720,00 projektowane sg przepusty monolityczne 1,5x1,5 i
dhugosci L=19m skrzyzowane z osig drogi pod katem 35°. W km 2+439,60 projektowany jest
przepust zelbetowy o §rednicy @60cm 1 dlugosci L=28m.

Zakres robot dotyczy:

- wycinki drzew rosnagcych bezposrednio w zasiggu robot zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsigwzigcia zgodnie z ,,inwentaryzacjg zieleni”

- rozbudowy i budowy drogi dtugosci 2,45 km

- budowy mostu w km 0+181,42 na potoku Konina oraz w km 2+328,66 na potoku Matny

- budowy odwodnienia drogi

- Przebudowy sieci teletechnicznej

- Przebudowy sieci energetycznej

- Przebudowy sieci gazowej

- Przebudowy sieci wodociggowej

Nawierzchnia budowanej droaqi:

4cm  -w-wa Scieralna SMA

8cm  -w-wa wigzaca AC16W

8cm  -w-wa podbudowy AC22P

20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
-geowldknina

Podloze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Nawierzchnia chodnika:

6cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej (8cm na zjazdach)
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
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Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Nawierzchnia jezdni na obiektach mostowych:

5cm  -w-wa $cieralna AC11S
4,5cm -w-wa wigzaca MA11W
0,5cm -w-wa izolacyjna
-konstrukcja ustroju nosnego beton C30/37

Nawierzchnia chodnika i bezpiecznika na obiektach mostowych:

nawierzchnia bitumiczna na bazie emulsji modyfikowanych polimerami gr. 0,5cm
zelbetowa kapa chodnikowa

w-wa izolacyjna gr. 0,5cm

konstrukcja ustroju nosnego beton C30/37

ODCINEK —droga 1627K:

Projektuje sie drogg klasy Z, o predkosci projektowej Vp=50km/h. Projektowana jezdnia
DP 1627K o nawierzchni asfaltowej bedzie szerokosci:

- 5,5m w km 0+020,50 — 3+400,00
- 4,0-5,5m w km 3+400,00 — 3+500,00
- 4,0m w km 3+500,00 — 3+672,00
- 4,5m w km 3+672,00 — 4+647,00

W ramach inwestycji projektowany jest chodnik o szerokosci 1,78m w km 0+020,50 —
0+160,00 po stronie lewej oraz w km 0+154,00 — 0+279,00; 0+283,00 — 0+296,80; 0+411,70 —
2+466,65; 2+994,00 — 3+440,50 po stronie prawej. W km 2+461,65 — 2+840,00 po stronie lewej
oraz w km 2+834,65 — 2+860,00; 2+883,00 — 2+994,00 po stronie prawej projektuje si¢ remont
istniejacego chodnika.

W km 2+720,65 — 2+779,65 po stronie prawej projektuje si¢ zatoke autobusowa. W km
0+655,00 — 0+675,00; 1+100,00 — 1+120,00; 1+480,00 — 1+500,00; 1+930,00 — 1+950,00;
4+080,00 — 4+100,00 po stronie lewej oraz w km 4+100,00 — 4+120,00 po stronie prawej
projektowane sg perony autobusowe.

W km 2+466,65 — 2+625,65 po stronie prawej projektowane jest pobocze bitumiczne o
szerokosci 2,0m. Na pozostatym odcinku drogi projektowane sa pobocza z kruszywa z
powierzchniowym utrwaleniem o szerokosci 1,25m.

W km 0+020,50 — 0+144,50; 0+443,70 — 0+475,70; 3+038,65 — 3+211,45; 3+304,40 —
3+394,10; 3+564,30 — 3+779,30; 3+791,10 — 4+080,00; 4+100,0 — 4+132,20; 4+151,90 —
4+340,00; 4+431,15 — 4+482,85 projektuje si¢ bariery ochronne.

Zakres robot dotyczy:

- wycinki drzew i zakrzewien rosngcych bezposrednio w zasiggu robot zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsiewzigcia

- przebudowy drogi dtugosci 4,65 km

- budowy chodnika

- budowy zatoki autobusowej

- budowy perondéw autobusowych

- budowy odwodnienia drogi

Konstrukcja jezdni przebudowywanej drogi:

6cm  -w-wa Scieralna AC11S
4cm  -w-wa wigzaca AC16W
lcm  -siatka stalowa + slurry seal
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Konstrukcja chodnika przebudowywanej drogi:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Podloze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Konstrukcja chodnika przebudowywanej droqgi:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej

20cm -w-wa podbudowy z betonu C16/20

30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

ODCINEK - droga 1628K:

Projektuje si¢ droge klasy Z, o predkosci projektowej Vp=50km/h. Projektowana jezdnia
DP 1628K o nawierzchni asfaltowej bedzie szerokos¢ 5,0m.

W ramach inwestycji projektowany jest chodnik o szerokosci 2,08m w rejonie
skrzyzowania z DP 1629K do km 0+086,50.

Na pozostatym odcinku drogi projektowane sg pobocza z kruszywa z powierzchniowym
utrwaleniem o szerokosci 1,0m.

Wzdtuz drogi projektuje si¢ bariery ochronne.

Zakres robot dotyczy:

- wycinki drzew i zakrzewien rosngcych bezposrednio w zasiggu robot zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsigwzigcia

- przebudowy drogi dtugosci 3,1 km

- budowy odwodnienia drogi

Konstrukcja jezdni przebudowywanej drogi:

6cm  -w-wa Scieralna AC11S
4cm  -w-wa wigzaca AC16W
lcm  -siatka stalowa + slurry seal

Konstrukcja chodnika przebudowywanej drogi:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

ODCINEK —droga 1629K:

Projektuje sie droge klasy Z, o predkosci projektowej Vp = 50 km/h. Remont istniejace]
drogi powiatowej polega na sfrezowaniu istniejacej nawierzchni, oraz zaprojektowaniu nowe;j
konstrukcji nawierzchni i chodnikéw. Szerokos¢ jezdni w granicach pasa drogowego nie ulegnie
zmianie. W km 5+437,00, gdzie wystepuje skrzyzowanie z DP 1630K remontowana jezdnia
zostala dowigzania do stanu istniejgcego. W rejonie skrzyzowania, po obu stronach na dlugosci
okolo 365 m zaprojektowano remont istniejgcego chodnik z kostki betonowej, o zmienngj
szerokos$ci, dowigzujac sytuacyjne do istniejacych ogrodzen.

Na calym odcinku zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej o szerokosci
zmiennej od 6,28m do 5,00m. Spadki podtuzne oraz poprzeczne jezdni dostosowano do terenu
istniejacego, umozliwiaja one odpowiednie odprowadzenie wody do istniejacych zbiornikow.

W km 5+801,00 zaprojektowano rondo z trzema wlotami, o $rednicy zewnetrznej 28 m .
Szerokos¢ wlotu wynosi 3,5 m natomiast szeroko$¢ wylotu 4,0 m . Na kazdym wlocie ronda
zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m wraz z wyspa dzielagcag. Wyspa ronda
zostala wyniesiona ponad jezdni¢ na wysokos¢ 12 cm.
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W km 6+686,25 zaprojektowano zatoke autobusowa z nawierzchni z kostki betonowe;.
W km 5+452,10 - 5+575,00 po stronie prawe] zaprojektowano murek wraz ze $ciekiem

typu mulda.

W km 5+829,00 — 6+776,60 po stronie prawej zaprojektowano chodnik o szerokosci

1,78 m w tym kraweznik o szerokosci 20cm i obrzeze 8cm.

W km 6+724,16 zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci 4,00m. Przy

przejsciu dla pieszych zastosowano oznakowanie poziome P-10 oraz dwustronne znaki pionowe

D-6.

Na przejsciach dla pieszych projektuje si¢ obnizenie kraweznika do poziomu Ocm ponad

jezdnig.

Zakres robot dotyczy:

Frezowaniu istniejgcej nawierzchni

Wycinki drzew i zakrzewien rosngcych bezposrednio w zasiggu robot zwigzanych z
realizacja projektowanego przedsigwzigcia

Przebudowy drogi dtugosci 2,517 km

Frezowaniu istniejacej nawierzchni

Usunigciu humusu pod projektowany chodnik

Przebudowy skrzyzowania DP nr 1629K z DP 1630K

Przebudowy zatok autobusowych

Budowy perondéw przystankowych

Budowy $cieku typu mulda

Budowy chodnika z kostki betonowej o szerokosci od 1,78 m do 2,08 m

Budowy ronda w km 5+801,00

Lokalizacji przejscia dla pieszych na wlotach i wylotach z ronda, oraz w km 6+724,16

Konstrukcija jezdni przebudowywanej drogi:

6cm  w-wa Scieralna AC11S
4cm  w-wa wigzaca AC16W

1cm

siatka stalowa + slurry seal

Konstrukcja na poboczu utwardzonym:

6cm  w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech
podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci poditoza G1

Konstrukcja chodnika:

6cm  kostka betonowa brukowa

3cm  podsypka cementowo-piaskowa

15cm  w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech.
podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci poditoza G1

Konstrukcja chodnika na zjazdach:

8cm  kostka betonowa brukowa

3cm  podsypka cementowo-piaskowa

w-wa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mech.
20cm podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci podioza G1

ODCINEK — droga 1630K:

Projektuje si¢ droge klasy Z, o predkosci projektowej Vp = 50 km/h. Remont istniejace;j

drogi powiatowej polega na sfrezowaniu istniejacej nawierzchni, oraz zaprojektowaniu nowe;j
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konstrukcji nawierzchni i chodnikow. Szeroko$¢ jezdni w granicach pasa drogowego nie ulegnie
zmianie. W km 0+000,00, gdzie wystepuje skrzyzowanie z DP 1629K remontowana jezdnia
zostala dowigzania do stanu istniejagcego. W rejonie skrzyzowania, po stronie prawe;j,
zaprojektowano chodnik z kostki betonowej, dowigzujac si¢ wysokosciowo do projektowanego
chodnika na DP 1629K, oraz istniejagcego chodnika wzdtuz DP 1630K.

Na catym odcinku zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej o szerokosci okoto
5,50m. Spadki podtuzne oraz poprzeczne jezdni dostosowano do terenu istniejgcego,
umozliwiaja one odpowiednie odprowadzenie wody do istniejacych zbiornikow.

W km 0+273,35 , w km 0+283,35 , w km 1+1384,80, w km 2+734,85, oraz w km
3+385,00 zaprojektowano zatoke autobusowg z nawierzchni z kostki betonowe;.
W km 0+410,40 - 1+022,65 po stronie prawej zaprojektowano $ciek typu mulda.

W km 1+913,00 — 2+843, 60 po stronie lewej, oraz w km 2+835,60 — 3+233,10 po
stronie prawej zaprojektowano chodnik o szerokos$ci 1,78 m w tym kraweznik o szerokosci 20cm
1 obrzeze 8cm.

W km 2+839,59 oraz w km 2+496,50 zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci
4,00m. Przy przejsciu dla pieszych zastosowano oznakowanie poziome P-10 oraz dwustronne
znaki pionowe D-6. .

Na przej$ciach dla pieszych projektuje si¢ obnizenie kraweznika do poziomu Ocm ponad
jezdni¢. W celu odpowiedniego dowigzania kostki do obnizonego kraweznika, projektuje si¢
rozebranie istniejacej kostki w obrebie przejscia dla pieszych, na di. okoto 8,0m i ponowne jej
utozenie.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo uzytkownikow, w km 0+306,41 — 0+340,21, oraz w km
1+374,90 — 1+828,50 zaprojektowano budowe bariery ochronnej U-11a.

Zakres robot dotyczy:
- Frezowaniu istniejgcej nawierzchni
- Wycinki drzew i zakrzewien rosnacych bezposrednio w zasiggu robdt zwigzanych z
realizacjg projektowanego przedsigwzigcia
- Przebudowy drogi dtugosci 3,670 km
- Frezowaniu istniejgcej nawierzchni
- Usunigciu humusu pod projektowany chodnik
- Przebudowy skrzyzowania DP nr 1630K z DP 1629K
- Przebudowy zatok autobusowych
- Budowy peronéw autobusowych
- Budowy bariery ochronnej U-11a
- Likwidacji istniejacej bariery ochronnej
- Budowy $cieku typu mulda
- Budowy chodnika z kostki betonowej o szerokosci od 1,78 m do 2,08 m
- Lokalizacji przejscia dla pieszych w km 2+839,37 oraz w km 3+496,38

Konstrukcja jezdni przebudowywanej drogi

6cm  w-wa Scieralna AC11S
4cm  w-wa wigzgca AC16W
lcm  siatka stalowa + slurry seal

Konstrukcja na poboczu utwardzonym:

10cm w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech.
podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci podtoza G1

Konstrukcja chodnika:

6cm  kostka betonowa brukowa
3cm  podsypka cementowo-piaskowa
15cm  w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech.
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podioze doprowadzi¢ do grupy nosnosci podtoza G1

Konstrukcja chodnika na zjazdach:

8cm  kostka betonowa brukowa

3cm  podsypka cementowo-piaskowa

20cm w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech.
podioze doprowadzi¢ do grupy nosnosci podtoza G1

1.3.1 Prognozowane natezenie ruchu

Natezenie ruchu na odcinkach dréog powiatowych scharakteryzowano na podstawie
pomiarow wykonanych w 2013 roku na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drog w Limanowe;:

. - Punkt pomiarowy . SDR
Nr drogi Nazwa drogi Nr i miejscowosé a b c d e f g h i [poj/dobe] >
1627 K | Raba Nizna - Olszéwka 029, Olszéwka 6 4 208|298 | 312|010 1 000 1 000
2 | 1628 K | Poreba Wiclka - Porgba 006, Porgba 1 6 (1375|100 |alo]| 571 571
Gorna Wielka
3 003, Podobin 5 9 |65 |58 |17 |6 |18 10 2845
1629 K | Mszana Dolna - Hucisko 2091
4 006, Porgba 5 9 |34 |12 8 | 1|0 |50 1337
Wielka
5 | 1630 K | Niedzwiedz - Konina 004, Konina 12 8 |274|27| 2 |0o| 8|60 1245 1245
Legenda:
a - rowery

b — motocykle

¢ - samochody osobowe, mikrobusy

d - lekkie samochody cigzarowe (dostawcze)

e - samochody ci¢zarowe bez przyczep samochody specjalne ciggniki siodlowe bez
naczep

f - samochody cig¢zarowe z przyczepami ciggniki siodtowe z naczepami

g - autobusy

h - ciggniki rolnicze

I - pojazdy zaprzegowe

Prognozuje si¢, iz do roku 2027 (orientacyjnie 10 lat po oddaniu do uzytkowania
przedsiewzigcia) nastgpi co najwyzej 25 % wzrost natezenia ruchu na analizowanych odcinkach
drog. Analizowane drogi sa w czgsci drogami powiatowymi i gminnymi przenoszacymi ruch
lokalny dlatego tez nie s3 spodziewane znaczne wzrosty nat¢zenia ruch w tym horyzoncie
czasowym.

Do dalszych obliczen i1 analiz w raporcie przyj¢to nastgpujgce natezenia ruchu oraz
strukture ruchu na poszczegolnych odcinkach drog:

22




Rabka — ul. Poniatowskiego
* SDR 1500 poj./d (2027 rok)
* struktura ruchu:

nate¢zenie ruchu
rodzaj pojazdow poj./dobe
samochody osobowe 1182
samochody
dostawcze 165
cigzarowe cigzkie 63
autobusy 68
motocykle 23

Rabka — ul. 1000-lecia

* SDR 1500 poj./d (2027 rok)

* struktura ruchu:

natgzenie ruchu
rodzaj pojazdow poj./dobe
samochody osobowe 1182
samochody
dostawcze 165
cigzarowe cigzkie 63
autobusy 68
motocykle 23

odcinek Konina — Mszana Gorna
* SDR 1500 poj./d (2027 rok)
* struktura ruchu:

nat¢zenie ruchu
rodzaj pojazdow poj./dobe
samochody osobowe 1182
samochody
dostawcze 165
cigzarowe ciezkie 63
autobusy 68
motocykle 23

odcinek Olszowka-Poreba Gorna
* SDR 1250 poj./d (2027 rok)
* struktura ruchu:

natezenie ruchu

rodzaj pojazdow poj./dobe
samochody osobowe 985
samochody

dostawcze 137
cigzarowe cigzkie 52
autobusy 57
motocykle 19
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odcinek Rabka — Olszéwka
* SDR 1500 poj./d (2027 rok)
* struktura ruchu:

nate¢zenie ruchu
rodzaj pojazdow poj./dobe
samochody osobowe 1182
samochody
dostawcze 165
cigzarowe cigzkie 63
autobusy 68
motocykle 23

odcinek DP 1627
* SDR 1250 poj./d (2027 rok)
* struktura ruchu:

natgzenie ruchu

rodzaj pojazdow poj./dobe
samochody osobowe 985
samochody

dostawcze 137
cigzarowe cigzkie 52
autobusy 57
motocykle 19

odcinek DP 1628
* SDR 710 poj./d (2027 rok)
* struktura ruchu:

nat¢zenie ruchu
rodzaj pojazdow poj./dobe
samochody osobowe 653
samochody
dostawcze 24
cigzarowe ciezkie 5
autobusy 0
motocykle 29

odcinek DP 1629
* SDR 2610 poj./d (2027 rok)
* struktura ruchu:

natezenie ruchu
rodzaj pojazdow poj./dobe
samochody osobowe 2241
samochody
dostawcze 198
cigzarowe cigzkie 79
autobusy 61
motocykle 31
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odcinek DP 1630
* SDR 1560 poj./d (2027 rok)
* struktura ruchu:

natgzenie ruchu
rodzaj pojazdow poj./dobe
samochody osobowe 1315
samochody
dostawcze 130
cigzarowe cigzkie 38
autobusy 38
motocykle 38

1.4 Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji lub
uzytkowania
Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy wynikajace z przepisow dotyczacych
szeroko pojmowanej ochrony srodowiska sg nastepujace:
— Inwestor winien uzyska¢ decyzje pozwolenie wodnoprawne na wykonanie urzadzen
wodnych i1 odprowadzanie wod opadowych 1 roztopowych do wdd powierzchniowych.
— Wykonawca oraz Inwestor winien stosowac si¢ do wszystkich zapiséw dotyczacych ochrony
srodowiska w fazie budowy, ktore zostang zapisane w Raporcie o oddzialywaniu na
srodowisko.

Warunki uzytkowania terenu w fazie eksploatacji wynikajace z przepisow dotyczacych
szeroko pojmowanej ochrony srodowiska sg nastepujace:

— Inwestor winien wypelnia¢ wszystkie obowiazki dotyczace monitoringu wod opadowych
wynikajace z pozwolenia wodnoprawnego (je$li takie zostang natozone przez organ
wydajgcy pozwolenie wodnoprawne).

— Inwestor winien systematycznie wykonywaé konserwacj¢ urzadzen stuzacych do ujmowania
i odprowadzania wod opadowo-roztopowych do srodowiska (wpusty uliczne, rowy, wyloty
kanalizaciji).

— Inwestor winien zastosowa¢ wszystkie $rodki techniczne minimalizujace wptyw dogi na
srodowisko, ktore zostang zapisane w Raporcie o oddzialywaniu na srodowisko.

1.5 Przewidywane wielkosci emisji wynikajgce z funkcjonowania
przedsiewziecia
Przewidywane rodzaje 1 ilo$ci zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania
planowanego przedsigwzigcia zostaty szczegdétowo omdwione w kolejnych podpunktach punktu
6 niniejszego opracowania.

2. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIAt YWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO, W TYM ELEMENTOW
SRODOWISKA OBJETYCH OCHRONA NA PODSTAWIE USTAWY
Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY

2.1 Powietrze atmosferyczne

W analizowanym terenie glownymi Zrédlami emisji zanieczyszczen do powietrza jest
tzw. niska emisja, linie komunikacyjne oraz przemyst na terenie Mszany Dolnej, Limanowej,
Nowego Sacza, Nowego Targu.
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Na podstawie danych Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie
Delegatura w Nowym Saczu, zawartych w pismie znak NM.7016.37.2015 z dnia 15 maja 2015
roku (w zalgczeniu do opracowania) ustalono nastepujacy stan zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego dla analizowanych miejscowosci:

Rabka Zdroj:

— $rednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM10: 23,9 ug/ m?®
— $rednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM2,5: 18,2 ug/ m?®
— érednioroczne stezenie dwutlenku azotu: 6,0 pg/m?®

— érednioroczne stezenie dwutlenku siarki: 4,2 pg/m®

— $rednioroczne st¢zenie benzenu: 2,0 },Lg/m3

Olszowka:

— $rednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM10: 23,0 ug/ m?®
— $rednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM2,5: 17,8 ug/m?
— $rednioroczne stezenie dwutlenku azotu: 5,7 pg/m®

— érednioroczne stezenie dwutlenku siarki: 4,7 ug/m?

— $rednioroczne st¢zenie benzenu: 2,0 ;,Lg/m3

Por¢ba Wielka:

— $rednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM10: 23,0 pg/m®
— $rednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM2,5: 17,8 pg/m®
— $rednioroczne stezenie dwutlenku azotu: 5,7 pg/ m®

— érednioroczne stezenie dwutlenku siarki: 4,7 ug/m?

— $rednioroczne stezenie benzenu: 2,0 pg/m?

Niedzwiedz:

— $rednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM10: 23,3 pg/m®
— $rednioroczne stezenie pyhu zawieszonego PM2,5: 18,1 ug/m®
— érednioroczne stezenie dwutlenku azotu: 5,2 pg/m®

— érednioroczne stezenie dwutlenku siarki: 4,4 pg/m®

Konina:

— $rednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM10: 20,7 pg/m?®
—  $rednioroczne stezenie pylu zawieszonego PM2,5: 16,5 ng/m®
— $rednioroczne stezenie dwutlenku azotu: 5,0 pg/m?

— érednioroczne stezenie dwutlenku siarki: 4,0 pg/m®

Mszana Gorna:

— $rednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM10: 24,6 pg/m®
— $rednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM2,5: 18,9 pg/m®
— $rednioroczne stezenie dwutlenku azotu: 6,2 ug/ m®

— érednioroczne stezenie dwutlenku siarki: 5,0 pg/m®

Dla pozostatych substancji zanieczyszczajacych przyjmuje si¢ tto w wysokosci 10%
warto$ci odniesienia usrednionych dla roku.

2.2 Wody podziemne i powierzchniowe

Analizowane odcinki drog publicznych objete zakresem przedsigwziecia znajdujg sie w
zlewni rzeki Raba.
Wody opadowe 1 roztopowe cigza do (od zachodu) potoku Stonka, potoku Olszowka,
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potoku Porgbianka, potoku Koninka, Potoku Matnego oraz z krétkiego odcinka DP1627 do
Slusarczykowego Potoku.

JCWP

Teren planowanego przedsiewzigcia zgodnie z mapg podziatu hydrograficznego Polski
opracowang przez Zaktad hydrografii i Morfologii Koryt Rzecznych Instytutu Meteorologii i
Gospodarki Wodnej w Warszawie oraz Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 27 czerwca
2006r. w sprawie przebiegu granic obszarow dorzeczy i regiondéw wodnych (Dz. U. Z 2006r., Nr
126, poz.878), nalezy do regionu Goérnej Wisty, nad ktorym nadzor sprawuje RZGW w
Krakowie.

Teren planowanego przedsiewzigcia znajdowal si¢ bedzie na obszarze nastepujacych
Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych, ktorych charakterystyka zostata przedstawiona
W ponizszej tabeli na podstawie zatgcznika nr 2 do Planu gospodarowania wodami na obszarze
Dorzecza Wisty (M.P. 2011r., Nr 49, poz. 549).

Jednolita czgséé¢ zg’\;l););merzchmowych Lokalizacja Ocena ryzyka
I - Nazwa i Typ JCWP Status trod C?Ik Ocena meOSli‘gqula
Europejski kod JOWP | NazwaJcwp | Scalona | Region | "5 0qm | pogyy Srodowiskowy | stanu celow
cze$¢ wod | wodny srodowiskowych
dorzecza
\:53&?1” d(grbzsezszra Potok silnie
PLRW2000122138299 Mszanka GW0210 Gém%{ Wisly, kod Krakow | fliszowy | zmieniona | dobry stan wod | dobry zagrozona
Wisly 2000 (12) cze§¢ wod
region Obszar naturalna | dobry potencjat zty
wodny | dorzecza I.DOtOk czg$¢ wod wod
PLRW2000122138189 Olszowka GW0209 L . Krakow | fliszowy niezagrozona
Gornej | Wisty, kod 12)
Wisty 2000
region Obszar Potok naturalna dobry stan wod | dobry
PLRW2000122138139 | Rabaod zrddetdo | \ynonq | WodNy | dOrzecza |y wo | fliszouy 265 Wod niezagrozona
Skomielnianki Gornej |Wisty, kod 12)
Wwisty | 2000
Raba od \:\?g(liﬁn d(grbzsefzra Mata rzeka silnie dobry potencjat
PLRW?2000142138399 | Skomielnianki do | GW0209 | WOy | € Krakow | zmieniona Ty potend y niezagrozona
Gomej | Wisly, kod fliszowa (14) e wod
Zb. Dobczyce Wisly 2000 czg§¢ wod

Cele srodowiskowe w przyjetych Planach Gospodarowania Wodami dla poszczegdlnych
dorzeczy Polski zostaly okreslone na mocy Ramowej Dyrektywy Wodnej 2000/60/WE (Dz. Urz.
UE.L 2000 Nr 327, str. 1 ze zm.).

Osiggniecie celow srodowiskowych w zakresie wod powierzchniowych zostato oparte
glownie o wartosci graniczne poszczegodlnych wskaznikow fizyko-chemicznych, biologicznych
I hydromorfologicznych okreslajacych stan ekologiczny wod —powierzchniowych —oraz
wskaznikow chemicznych $§wiadczacych o stanie chemicznym wody, odpowiadajacych
warunkom osiagni¢cia przez te wody dobrego stanu lub dobrego potencjatu wod, z
uwzglednieniem kategorii wod wg rozporzadzenia w sprawie klasyfikacji stanu jednolitych
czesSci wod powierzchniowych. Obecnie obowigzujagcym aktem prawnym w tym zakresie jest
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie sposobu
klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz §rodowiskowych norm jakosci
dla substancji priorytetowych (Dz.U. 2014 poz. 1482).

Zgodnie z informacjami zawartymi w zataczniku nr 7 Wykaz jednolitych czesci wod
powierzchniowych zagrozonych nieosiggnieciem wyznaczonych celow S$rodowiskowych do
2015r. Rozporzadzenia Nr 4/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
Krakowie z dnia 16 stycznia 2014 r. w sprawie warunkéw korzystania z wod regionu wodnego
Gomej Wisty, z posrod w/w JCWP jedynie JCWP ,Mszanka” jest zagrozona osiggni¢ciem
wyznaczonych celow §rodowiskowych dla wod powierzchniowych zgodnie z zapisami art. 4
Ramowej Dyrektywy Wodnej.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie prowadzi badania jakosci
JCWP w zakresie elementow fizykochemicznych, chemicznych i biologicznych. Wyniki badan
opublikowane sg przez WIOS Krakéw w opracowaniu pn.:
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L»ZESTAWIENIE  TABELARYCZNE DANYCH DO  KLASYFIKACII  STANU
EKOLOGICZNEGO | CHEMICZNEGO RZEK W JCW - OCENA ZA 2014 R.”

Nizej znajduje si¢ omowienie wynikow oceny JCWP

,,Mszanka”

Stan badanej JCW oceniono jako DOBRY.

Wiyniki klasyfikacji badanych wskaznikdw:

a) Elementy biologiczne: 1l klasa

Fitobentos (wskaznik okrzemkowy 10) — Il klasa
Makrobezkregowce bentosowe — bd

Ichtiofauna — bd

b) Klasa elementéw hydromorfologicznych — Il klasa
c) Elementy fizykochemiczne grupy 3.1-3.5 — Il klasa
d) Elementy fizykochemiczne grupy 3.6 — bd

,,Raba od zrddet do Skomielnianki”

Stan badanej JCW oceniono jako DOBRY.

Wiyniki klasyfikacji badanych wskaznikdw:

a) Elementy biologiczne: 1l klasa

Fitobentos (wskaznik okrzemkowy 10) — Il klasa
Makrobezkregowce bentosowe — bd

Ichtiofauna — bd

b) Klasa elementow hydromorfologicznych — | klasa
c) Elementy fizykochemiczne grupy 3.1-3.5 — | klasa
d) Elementy fizykochemiczne grupy 3.6 — I klasa
Zgodnie z wytycznymi GIOS_2013 ocenie przypisano wysoki poziom ufnosci.

,Raba od Skomielnianki do Zb. Dobczyce”

Stan badanej JCW oceniono jako DOBRY.

Wiyniki klasyfikacji badanych wskaznikow:

a) Elementy biologiczne: 1l klasa

Fitobentos (wskaznik okrzemkowy 10) — | klasa
Makrofity — 11 klasa

Makrobezkregowce bentosowe — Il klasa

Ichtiofauna — 1 klasa

b) Klasa elementéw hydromorfologicznych — Il klasa
c) Elementy fizykochemiczne grupy 3.1-3.5 — Il klasa
d) Elementy fizykochemiczne grupy 3.6 — | klasa
Zgodnie z wytycznymi GIOS 2013 ocenie przypisano $rednio wysoki poziom ufnosci.

JCWPd

Zgodnie z planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza, ktéry dla regionu
Gornej Wisty zostal zatwierdzony na posiedzeniu Rady Ministrow w dniu 22 lutego 2011 r.
(opublikowany w M.P. Nr 49, poz. 549) teren lokalizacji planowanego przedsiewzigcia znajduje
si¢ w granicach wydzielonej jednostki JCWPd (jednolita cze$¢ wod podziemnych) nr 154.

Charakterystyka JCWPd nr 154 zgodnie z danymi Panstwowej Stuzby Hydrologiczne;:
Powierzchnia: 1 971,6 km?

Region: Gornej Wisty w pasie Zewnetrznych Karpat Zachodnich

Wojewddztwo: matopolskie

Powiaty: grodzki Nowy Sacz, myslenicki, nowosadecki, limanowski, nowotarski
Arkusze MhP w skali 1: 50 000: opisano na mapie lokalizacyjnej

Arkusze MhP w skali 1: 200 000: Bielsko-Biata i Tatry Zachodnie, Nowy Sacz i Tatry
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Wysokie, Jasto

Region hydrogeologiczny wg Atlasu hydrogeologicznego Polski 1995 r.: XIV - karpacki,

Glgbokos¢ wystepowania wod  stodkich: 0+50m (na podstawie rozpoznania
regionalnego)
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SYMBOL calej JCWPd uwzgledniajacy wszystkie profile:

Q) - Pgey)

Opis symbolu: W pietrze czwartorzedowym wystepuje jeden poziom wodonosny zwiazany z
utworami akumulacji rzecznej. Lokalnie moze wystgpowac w lacznosci hydraulicznej z
poziomami w utworach fliszowych. Paleogenskie (fliszowe) pietro wodonosne zbudowane
Jest z utworow piaskowcowo — lupkowych. W strefie aktywnej wymiany wod zwyklych (do
glebokosci okolo 80 m p.p.t.) moze wystepowac kilka poziomow wodonosnych.

Q — wody porowe w utworach akumulacji rzecznej (piaski, zwiry. otoczaki)
Pg — wody szczelinowo - porowe w utworach piaskowcowo — lupkowych (fliszowych). strefa
aktywne] wymiany do glebokosci okolo 80 m p.p.t.

Cecha szczegolna JCWPd (ilosciowa. chemiczna):
Q - ilosciowo — stan dobry, jakosciowo - stan dobry,
Pg - ilosciowo — stan slaby. jakosciowo - stan bardzo dobry.

GZWP wystepujace w obrebie JCWPd: 437 (Q), 440 (Q). 443 (Q). 438 (Pg). 439 (Pg). 445
(Pg).

Powolany powyzej plan w odniesieniu do zasobéw wod podziemnych wskazuje na
generalnie gldwne zagrozenia dla ich ilosci i jakosci (dla ich stanu) jakimi sg;

a) wprowadzanie zanieczyszczen do warstw wodonosnych,

b) nadmierna eksploatacja zasobéw wodnych.

Gtoéwna przyczyna nieosiggnigcia dobrego stanu wod podziemnych do 2015 roku
wskazano nadmierny, dtugotrwaty pobor wod podziemnych, ktory przekracza dostepne zasoby
dyspozycyjne. Skutkuje to obnizeniem zwierciadta wod podziemnych, powstawaniem lejow
depresji, zmiang kierunkow przeplywu wod podziemnych, negatywnym oddzialywaniem na
ekosystemy zalezne od wdd podziemnych oraz na wody powierzchniowe. Dodatkowo w
rejonach nadmorskich na skutek eksploatacji wod podziemnych istnieje ryzyko wystapienia
ascenzji wod stonych.

Rejon lokalizacji przedsiewzigcia znajduje sie¢ w tej czesci regionu wodnego Gornej
Wisty, gdzie powyzsze zjawiska nie maja wigkszego znaczenia oraz gdzie wystepuje bardzo
wysoka rezerwa wod podziemnych.

Wg dostgpnych materiatdw RZGW w Krakowie w regionie wodnym Goérnej Wisly
(w rejonie planowanego przedsigwzigcia) obecna ocena stanu wod jest nastgpujaca:

— stan ilo$ciowy (2005r.) — dobry,
— stan ilo$ciowy (2015r.) — dobry,
— stan chemiczny — dobry.

Ocena ryzyka niespetnienia celéw srodowiskowych — niezagrozona.

Sposrod istotnych probleméw na terenie JCWPd wymienia si¢ niedostateczng sanitacje
obszardéw wiejskich i rekreacyjnych oraz zanieczyszczenia ze zrodet rolniczych.

Ramowa Dyrektywa Wodna w art. 4 przewiduje dla wod podziemnych nastgpujace
glowne cele srodowiskowe:

— zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczeh do waod

podziemnych,

— zapobieganie pogarszaniu si¢ stanu wszystkich czesci wod podziemnych (z

zastrzezeniami wymienionymi w RDW),

— zapewnienie rownowagi pomi¢dzy poborem a zasilaniem wod podziemnych,

— wdrozenie dzialan niezbednych dla odwrodcenia znaczacego i utrzymujacego si¢

rosngcego trendu stezenia kazdego =zanieczyszczenia powstatego w skutek
dziatalnosci cztowieka.

Wody podziemne z powodu ich gospodarczego znaczenia oraz powszechnego zagrozenia
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jakosci, zostaly objete programem panstwowego monitoringu $rodowiska (PMS), ktérego
koordynatorem jest Panstwowy Instytut Geologiczny. Zadaniem PMS jest coroczna kontrola
jakosci wod podziemnych we wszystkich poziomach uzytkowych - generalnie poza obszarem
oddziatywania lokalnych ognisk zanieczyszczen.

Obecnie badania monitoringowe realizowane sg w oparciu o sie¢ punktoéw pomiarowych
(studnie wiercone, piezometry), spelniajacych kryteria zgodne z wymaganiami Ramowe;j
Dyrektywy Wodnej. Kazdemu z punktéw zostaly przypisane okreslone zakresy pomiarowe
stanowigce wypetnianie wymagan dyrektyw unijnych. Przedmiotem monitoringu sg jednolite
czesci wod podziemnych (JCWPA), w tym czegsci uznane za zagrozone nieosiggnieciem dobrego
stanu.

Celem monitoringu jakosci wod podziemnych jest dostarczenie informacji o stanie
chemicznym wod podziemnych, §ledzenie jego zmian oraz sygnalizacja zagrozen w skali kraju,
na potrzeby zarzadzania zasobami wod podziemnych i oceny skuteczno$ci podejmowanych
dziatan ochronnych, ukierunkowanych na osiggni¢cie dobrego stanu wod, a takze na potrzeby
wypelnienia obowigzkow sprawozdawczych wobec Komisji Europejskie;.

Podstawa oceny stanu chemicznego wod jest Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
23 lipca 2008 r. w sprawie Kryteriow i sposobu oceny stanu wod podziemnych.

Wyniki badan monitoringu w analizowanym regionie przedstawiono nizej — na postawie
Wynikéw badan monitoringowych jakosci wod podziemnych prowadzonych w wojewddztwie
matopolskim w 2012 roku w ramach monitoringu Kkrajowego (na podstawie pomiarow
prowadzonych przez Panstwowy Instytut Geologiczny) publikowanych na stronie internetowej
WIOS w Krakowie.

W punktach pomiarowych reprezentujacych jednolita czesci wod podziemnych JCWPd
PLO01G154 na terenie, ktorej znajduje si¢ omawiane przedsiewzigcie stwierdzono:
— w najblizszym sasiedztwie ppkt Stary Sacz IV klas¢ wod - wody niezadowalajace;j
jakosci, ppkt Nowy Sacz III klasg¢ wod - wody zadowalajacej jakosci,
— w dalszej odlegtosci od przedsigwzigcia:
o ppkt Debno I klase wod,
o W ppkt Wierchomla Wielka, Ochotnica Dolna, Rytro II klas¢ waod,
o w ppkt Porgba Wielka, Leluchéw III klasg wod,
o w ppkt Waksmund V klasg wod.

2.3 Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody znajdujace sie w zasiegu znaczacego
oddzialywania przedsiewziecia

Obszarami podlegajacymi ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.

0 ochronie przyrody sa:

1) parki narodowe;

2) rezerwaty przyrody;

3) parki krajobrazowe;

4) obszary chronionego krajobrazu;

5) obszary Natura 2000;

6) pomniki przyrody;

7) stanowiska dokumentacyjne;

8) uzytki ekologiczne;

9) zespoly przyrodniczo-krajobrazowe;

10) ochrona gatunkowa ros$lin, zwierzat i grzybow.

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w odlegtosci:

1. od specjalnych obszaréw ochrony NATURA 2000:
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- 0,20 km Ostoja Gorczanska PLH120018

- 1,00 km obszary ptasie Gorce PLB 120001

- 2,20 km Lubon Wielki PLH120043

- 5,60 km Raba z Mszankg PLH120093

- 7,50 km Laki koto Kasiny Wielkiej PLH120082

- 9,30 km od siedliska Srodkowy Dunajec z doptywami PLH 120088
- 9,85 km 12,50 km od siedliska Uroczysko Lopien

2. od obszaru chronionego krajobrazu:
- czesciowo w obszarze Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

3. od rezerwatu
- 2,2 km Lubon Wielki
- 9,14 km Mogielica — otulina
- 9,53 Mogielica

Planowana inwestycja czgsciowo znajduje si¢ w obszarze Chronionego Krajobrazu. Odc.
I Rabka Zdr¢j — Olszowka nie znajduje si¢ w powyzszym obszarze, natomiast caly odc. III
Olszéwka — Porgba Gorna oraz czgs$¢ ode. IV Konina-Mszana Gorna znajduja si¢ na Obszarze
Chronionego Krajobrazu. Z punktu widzenia planowanej inwestycji istotne sa zapisy §3 ust. 1
pkt. 2 Uchwaty Nr XVIII/299/12 Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 27 lutego 2012r.
w sprawie Potudniowomalopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, zakazujacy realizacji
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko, w rozumieniu przepisOw ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, w
powigzaniu z §3 ust. 2 mowiacym, iz zakaz, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, nie dotyczy realizacji
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, dla ktérych nie stwierdzono
koniecznosci przeprowadzenia oceny odzialywania na $§rodowisko. Planowane przedsiewzigcie
bedzie stanowi¢ nowy element w krajobrazie, jednak docelowo nie wptynie ono niekorzystnie na
srodowisko. Negatywne oddzialywanie na krajobraz moze wystapi¢ jedynie na etapie realizacji.
Na etapie eksploatacji po przeprowadzeniu prawidtowej rekultywacji terenu robot nie
przewiduje si¢ wystagpienia negatywnego wplywy na krajobraz.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest poza obszarami obj¢tymi formg ochrony
Natura 2000. Najblizej potozonym obszarem ,,Natura 20007, 0,2 km od planowanej inwestycji sg
obszary siedliskowe Ostoi Gorczanskiej PHL120018. Realizacja planowanego przedsigwzigcia
nie bedzie miata wptywu na ten obszar oraz nie koliduje z wytycznymi ochrony tego obszaru.

Cze$¢ inwestycji  zlokalizowana jest na terenie otuliny Gorczanskiego Parku
Narodowego. Odc. I Rabka Zdroj — Olszéwka nie znajduje si¢ w powyzszym obszarze,
natomiast caty odc. III Olszowka — Porgba Gorna oraz cz¢$¢ odcinka IV Konina-Mszana Gorna
znajduja si¢ na terenie otuliny Gorczanskiego Parku Narodowego. Jak wynika z zapisow
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy NiedzwiedZ (uchwala Rady
Gminy Niedzwiedz Nr XVI11/142/2004 z 30 czerwca 2004r. ) otulina Gorczanskiego Parku
Narodowego nie jest formg ochrony, lecz stanowi strefe, w ktorej nie moga by¢ realizowane
przedsiewziecia mogace ujemnie wplywac na przyrode parku.

Analizujgc zasady ochrony opisane dla powyzszych obszardw oraz zagrozenia majace
znaczacy wptyw na ochrong tych obszarow nalezy stwierdzi, ze opisany W raporcie rodzaj i
zakres oddziatywania omawianej inwestycji w zadnym aspekcie nie wptynie znaczaco na w/w
obszary.

Zasieg oddzialywania przedmiotowej inwestycji bedzie mial charakter lokalny,
ograniczony do terenow realizacji przedsi¢wzig¢cia i nie bedzie wykraczal poza granice
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realizowanego przedsiewziecia.

2.3.1 Inwentaryzacja przyrodnicza terenu planowanego przedsiewziecia

Szczegblowa inwentaryzacja przyrodnicza terenu planowanego przedsigwzigcia oraz
inwentaryzacja drzew do wycinki, ze wzgledu na bardzo duzg objetos¢ dokumentu, znajdujg si¢
w zalagczeniu do niniejszego raportu.

2.4 Hatas

Klimat akustyczny na trasie projektowanego przedsiewzigcia jest zmienny. W dwoch
miejscach gdzie przedsigwzigcie zbliza si¢ do ciggu drogi krajowej 1 drogi wojewddzkiej klimat
akustyczny jest znacznie obcigzony hatasem komunikacyjnym. Poza tym terenem klimat
akustyczny ksztattuja czynnosci odbywajace si¢ na terenach posesji prywatnych zwigzane z
bytowaniem i dzialalno$cig inwestycyjng a takze dziatalnos¢ ustugowa, przemystowa.

3. OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM
ZASIEGU ODDZIAt YWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
ZABYTKOW CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW
O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

Wzdhuz calego analizowanego odcinka projektowanej drogi stwierdzono (w
bezposrednim zasiegu oddzialywania przedsigwzigcia lub w bezposrednim jego sasiedztwie)
kapliczki przydrozne ktore zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami w trakcie prowadzonych
prac budowlanych.

Przez bezposrednie oddziatywanie przedsigwzigcia na elementy zachowanego
dziedzictwa kulturowego nalezy rozumie¢ dzialania powodujace obnizenie ich wartosci
historycznych, estetycznych lub architektonicznych, utrate cech stylowych obiektow, gabarytu
bryty, ksztattu dachu i detalu architektonicznego.

W przypadku analizowanego przedsigwzigcia wyzej opisane negatywne dziatania nie
wystapia poniewaz mamy do czynienia z remontem istniejacych drég. Pozostate oddziatywania,
ktore zaistniejg w fazie budowy 1 eksploatacji przedsiewziecia takie jak; emisja hatasu, odpadow,
gazow 1 pytow, wod opadowych, odpadow nie maja wptywu na te elementy Srodowiska. Dlatego
tez zdefiniowany dla analizowanego przedsiewzigcia bezposredni zasigg oddziatywania
przedsiewziecia na istniejace elementy dziedzictwa kulturowego bedzie si¢ pokrywat z linig
zajecia terenu przez elementy drogi.

4. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA
W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

W wyniku braku realizacji przedsiewzigcia poruszanie si¢ pomiedzy miejscowosciami,
Rabka — Olszoéwka, Olszéwka — Porgba Wielka, Konina — Mszana begdzie musiato si¢ odbywac
obecng siecig drog, ktora znacznie wydluza komunikacje pomigdzy tymi miejscowosciami.
Przyktadowo miedzy Rabka a Olszéwka trzeba pokona¢ okoto 15 km, miedzy Koning a Mszang
Gorng 17 km a Porgbg Gorng a Olszowka 21 km.
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5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM:
A) WARIANTU PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE ORAZ
RACJONALNEGO WARIANTU ALTERNATYWNEGO,
B) WARIANTU NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA
WRAZ Z UZASADNIENIEM ICH WYBORU

Wariant proponowany przez wnioskodawce zostat szczegoétowo opisany w pkt 1.3
raportu.

W ramach wariantu alternatywnego rozwazano budowe (jako dodatkowy zakres
przedsigwzigcia) drogi na odcinku pomigdzy Olszowka a Porgba Wielka na odcinku okoto 3 km.
Odcinek ten zaznaczono na czerwono na orientacji przedsiewzigcia w zatgczniku nr 1

Ostatecznie Inwestor zrezygnowat z realizacji tego odcinka gdyz uznatl, ze droga bedzie
stuzyta waskiej grupie lokalnej spoteczno$ci a miejscowosci Olszowka i Porgba Wielka beda
skomunikowane projektowanym w ramach przedsiewzig¢cia odcinkiem drogi Olszowka-Poreba
Gorna.

Calos¢ planowanego przedsiewziecia polega na remoncie i przebudowie istniejacych
polaczen drogowych co ogranicza mozliwo$¢ wariantowania przedsigwzigcia. Zakres prac zostat
wybrany jako minimalny konieczny do wykonania.

6. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM ROWNIEZ
W PRZYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII PRZEMYSt OWEJ,
A TAKZE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIAL YWANIA NA
SRODOWISKO

6.1 Faza realizacji

Projektowane przedsigwzigcie zalicza si¢ do tzw. inwestycji liniowych, ktorych realizacja
powoduje oddzialywanie na $rodowisko wzdtuz trasy jego lokalizacji. Zwykle oddziatywanie to
ogranicza si¢ do najblizszego sasiedztwa trasy inwestycji liniowej 1 tak jest w omawianym
przypadku. Ogolnie wigkszo$¢ wystgpujacych oddziatywan na $rodowisko, ktore wystapia w
fazie realizacji przedsiewzigcia (emisja halasu, gazéw 1 pytow, odpadow) mozna
scharakteryzowa¢ jako krotkotrwate, nieciagle, skoncentrowane wylacznie wzdhiz trasy
inwestycji. Stwierdza si¢ w tym przypadku brak oddziatywania stalego, wtdérnego,
transgranicznego oraz wptywu na odlegtosci przekraczajace kilkaset metrow w czasie realizacji
przedsiewzigcia.

Jedynie zajecie terenu przez niektore odcinki drog (wigkszo$¢ zadan inwestycyjnych
realizowanych w ramach przedsiewzigcia bedzie wykonywana $ladzie istniejacych ciggow
komunikacyjnych), zmiana zagospodarowania terenu w pasie o szerokosci okolo 10 m (w
zaleznosci od konfiguracji terenowej) upatrywane jest jako oddziatywanie ciggle, w zasadzie nie
majace ograniczonego czasu.

Wplyw przedsiewziecia poza terenem placu budowy
Realizacja przedsiewzigcia wymaga duzego naktadu na transport zwigzany z:
— wywozem odpadéw powstajacych w wyniku rozbidrki niektorych elementéw
istniejacych drog oraz w wyniku frezowania istniejacej nawierzchni bitumicznej drog,
— przywozem materialdéw na poszczegodlne elementy drég 1 infrastruktury drogowej,
— przywozem sprzetu budowlanego.
Niekorzystny wptyw na $§rodowisko transportu zwigzanego z realizacja inwestycji, a
majgcego miejsce poza placem budowy, charakteryzowa¢ si¢ bedzie zwigkszeniem halasu,
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zapylenia, emisji spalin, wystgpieniem drgan podtoza gruntowego (oddziatywanie na budowle, a
takze mozliwo$cia kolizji z pieszymi, pojazdami i faung oraz obiektami) gtéwnie na terenie
powiatu limanowskiego. Eliminacja lub zmniejszenie niekorzystnego wptywu transportu poza
placem budowy wynika z odpowiednich uwarunkowan prawnych i zalezy w duzej mierze od
stosowania si¢ do nich wykonawcy robdt, jego podwykonawcow, dostawcow. Istotng sprawg jest
tutaj stan techniczny pojazdow transportowych i przyjecie odpowiedniego harmonogramu
dostaw oraz wlasciwe ustalenie tras przewozu.

Plac budowy
Na terenie placu budowy wystgpia nast¢pujace rodzaje oddziatywania na poszczegolne
komponenty §rodowiska:

6.1.1 Wplyw na wody podziemne i powierzchniowe

Zroédlem potencjalnego zagrozenia wod powierzchniowych i podziemnych podczas
prowadzonych prac budowlanych sa wszelkiego rodzaju awarie prowadzace do wycieku pltynow
z maszyn budowlanych (olejow, paliw, ptyndw hydraulicznych i innych).

Z powyzszego wynika, ze glowny ciezar odpowiedzialnosci za mozliwe skazenie
srodowiska glebowego, wod podziemnych i powierzchniowych spoczywa na wykonawcy
przedsiewzigcia. Dlatego tez wybor wykonawcy posiadajgcego nowoczesny i1 utrzymany w
dobrym stanie technicznym park maszynowy oraz spetniajacego wszystkie obowiazki natozone
w ustawie o odpadach na posiadaczy odpadow zapewnia minimalne prawdopodobienstwo
wystapienia zagrozenia wod podziemnych.

Przy realizacji przedsigwzigcia nalezy si¢ stosowac do nastepujacych zalecen:

— prowadzone prace w korytach ciekow nie powinny utrudnia¢ swobodnego przeptywu

w nich wody,

— nie stosowaé sprzetu budowlanego w zlym stanie technicznym, z ktoérego nastgpuja

ubytki ptynow.

Wszelkie potrzeby sanitarne ekip prowadzacych budowe beda zabezpieczone w
przewoznych, bezodptywowych urzadzeniach sanitarnych.

W fazie realizacji przedsiewzigecia moze zaj$¢ konieczno$§¢ wykonania odwodnienia
terenu realizacji prac budowlanych np. w poblizu ciekow wodnych. Nastgpi zrzut wod z
odwodnienia wykopoéw (wykonanych pod elementy drogi) do istniejacego systemu odwadniania
terenu w poblizu wykonywanych prac lub do ciekéw powierzchniowych. Wody podziemne
pozyskiwane podczas odwodnienia wykopow beda si¢ charakteryzowaly podwyzszong
zawartos$cig zawiesiny.

W ciekach powierzchniowych, do ktérych moga by¢ sporadycznie, krétkookresowo
odprowadzane bedzie nastgpowato samooczyszczanie w wyniku opadania zawiesiny. Cieki
wodne w sposob naturalny charakteryzuja si¢ duzym tadunkiem zawiesiny w sytuacjach
wystepowania deszczy nawalnych czy dlugotrwatych dlatego tez nie bedzie zachodzito
szczegblne oddzialywanie na jako§¢ wod tych ciekow.

W fazie budowy przedsigwziecie jest jedynie potencjalnym zrodtem zanieczyszczenia
wod powierzchniowych i1 podziemnych o niewielkiej skali zagrozenia — awarie sprzgtu
budowlanego nie mogg wywota¢ zagrozenia s$rodowiska o znacznej skali. Ograniczenie
potencjalnego zagrozenia $srodowiska w duzej mierze zalezy od rzetelnego i odpowiedzialnego
wykonawstwa prac budowlanych a takze od nadzoru petnionego nad wykonawca.

6.1.2 Wplyw na powietrze

Do realizacji projektowanego przedsiewzigcia bedzie wykorzystany mechaniczny sprzet
budowlany stanowigcy zrodlo emisji typowych zanieczyszczen komunikacyjnych tj.: dwutlenku
siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla i pylu. Ze wzgledu na charakter emisji prace budowlane
przy realizacji przedsiewzigcia mozna zaszeregowac do liniowych zrodet emisji. Emisja bedzie
nastgpowata na placu budowy wzdluz analizowanych odcinkéw drég. Pozostate prace zwigzane
z budowg przedsigwziecia tj.: transport materiatdow budowlanych i maszyn budowlanych na plac
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budowy sa rowniez zrodlem emisji zanieczyszczen komunikacyjnych, jednakze wystepujg na
duzo wigkszym obszarze i1 sa rozproszone w terenie otaczajacym plac budowy. Jedynie na
terenie zorganizowanej bazy stanowigcej zaplecze materiatowe, sprzetowe i socjalne dla ekip
prowadzacych budoweg wystapi skoncentrowana emisja zanieczyszczen komunikacyjnych
zwigzana z ruchem sprzetu budowlanego (rozruch, wjazd 1 wyjazd) i sSrodkow transportu.

W czasie realizacji przedsiewziecia moze wystapi¢ rOwniez emisja niezorganizowana w
wyniku unoszenia pytu z placu budowy na skutek ruchu pojazdow. Sytuacja ta moze pojawic si¢
gtownie w okresach dlugotrwatej suszy. Celem przeciwdziatania emisji niezorganizowanej
nalezy zapobiega¢ zanieczyszczaniu drog publicznych masami ziemi.

Wyeliminowanie emisji zanieczyszczen w procesie budowy przedsigwzigcia jest
niemozliwe do osiggnigcia. Mozna jedynie zaleci¢ na etapie wykonywania prac budowlanych
nastepujgce srodki techniczno-organizacyjne:

— stosowanie maszyn i urzadzen w dobrym stanie technicznym,

— eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jalowym,

— czyszcezenie odcinkow drég publicznych stanowigcych bezposredni dojazd do placu

budowy.

Nalezy podkresli¢, ze oddziatywanie przedsigwzigcia w fazie realizacji w omawianym
komponencie $rodowiskowym jest krotkotrwale, nieciggle i ustaje catkowicie w momencie
zakonczenia jego budowy.

6.1.3 Wplyw na klimat akustyczny

W czasie budowy znaczacymi zrdédtami hatasu beda:

— r6znego rodzaju maszyny budowlane. W ciagu realizacji inwestycji rodzaje maszyn beda si¢
zmienialy w zalezno$ci od wykonywanych elementéw przedsigwzigcia. Na wstepie zostang
wykorzystane maszyny do wykonania frezowaia niektorych odcinkéw drog, wykopoéw pod
podbudowe drogi, odcinki kanalizacji, do czyszczenia rowow lub ich wykonania. Nastgpnie
na plac budowy zostanie dowieziony materiat na podbudowe¢ drogi. Kolejne warstwy
korpusu drogowego beda rownane (rowniarki) 1 zageszczane (rdznego rodzaju walce 1
wibrowalce). Wykonane zostang rowy, kanalizacja, obrzeza kraweznikowe, chodniki, zjazdy.
Na wykonang podbudowe uktadane beda kolejno warstwy zasadnicze nawierzchni jezdni. W
miejscu przekroczenia ciekow wodnych wykonane zostang przepusty,

— $rodki transportu — rdéznego rodzaju pojazdy cigzarowe dostarczajagce na teren budowy
maszyny budowlane, surowce 1 materiaty do budowy kolejnych elementow przedsiewzigcia.

Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych waha si¢ w granicach od 90 dB do
105 dB w zalezno$ci od ich mocy, rodzaju i stanu technicznego. Poziom mocy akustycznej
pojazdow ciezarowych wynosi 100 dB dla operacji manewrowania po terenie (ITB nr 338/2003).

Prace budowlane wykonywane sg etapami, nastepuje koncentracja maszyn 1 sprzetu na
danym odcinku drogi 1 front robot przesuwa si¢ wzdluz trasy drogi. Kolejne zadania
inwestycyjne sg realizowane zgodnie z przyj¢tym harmonogramem prac.

Specyfika realizacji przedsigwzigcia wskazuje na okresowy wplyw przedsigwzigcia na
klimat akustyczny w czasie jego realizacji. Nastgpowaly bedg na danym odcinku (majacym
wpltyw na sgsiadujacag zabudowe) kilku, kilkunasto czy kilkudziesigciodniowe okresy
oddzialywania akustycznego przedsiewzigcia przeplatane okresami braku oddziatywania czy
minimalnego oddziatywania (w wyniku przejazdu pojazdéw na placu budowy). Ponadto w ciagu
8 najniekorzystniejszych godzin pory dnia nie wystgpowal bedzie ciggla praca maszyn, gdyz
bedzie ona przerywana na czas przerw pracowniczych czy ze wzgledow technologicznych.

Nizej zobrazowano wplyw prac budowlanych na klimat akustyczny przy pracy ciagtej 3
maszyn budowlanych o réownowaznym poziomie dzwigku A wynoszacym 98dB.
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Rys. 6) Propagacja hatasu maszyn budowlanych — izofony réwnowazinego poziomu diwigku A na
wysokosci 4m n.p.t. — praca maszyn budowlanych

Jak wynika z przedstawionych analiz modelowych emisja hatasu w czasie prac
budowlanych, bg¢dzie powodowala w odleglosci okoto 40 m od miejsca prowadzenia prac
budowlanych przekroczenie wartosci 55dB, ktora jest wartoscig dopuszczalng dla zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej czy zagrodowej w porze dnia. Izofona o wartosci 50dB begdzie miata
zasieg do 62 m od miejsca prowadzenia prac budowlanych, ktora jest wartoscia dopuszczalng dla
zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

W odlegtosci 40 m od krawedzi jezdni wzdhuz analizowanych odcinkéw drog znajduja
si¢ budynki mieszkalne w obrebie zagrod. Teren tych posesji moze by¢ narazony na
oddziatywanie wigksze niz 55 dB w porze dnia. Rowniez w odleglosci 62 m znajdowaly si¢ beda
tereny szkot 1 czeSciowo na nim wystgpi przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwigku w
porze dnia.

W pomieszczeniach budynkéw winny by¢ spelnione dopuszczalne wartosci poziomu
dzwigku w pomieszczeniach opisane w polskiej normie PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana.
Ochrona przed hatasem pomieszczen w budynkach. Dla pomieszczen mieszkalnych w
budynkach mieszkalnych, internatach, domach rencistow, domach dziecka, hotelach kategorii S 1
1, hotelach robotniczych ustala si¢ dopuszczalny réwnowazny poziom dZzwigku A halasu
przenikajacego do pomieszczenia od wszystkich zrodet hatasu tacznie LAeq w wysokosci 40dB
w porze dnia.

Budynki mieszkalne wykonane sa w technologii tradycyjnej murowanej. Sciany takich
budynkéw posiadaja izolacyjnos¢ akustyczng Ra; minimum 50dB. Okna w budynkach sa
elementami o najmniejszym wspotczynniku izolacyjnosci akustycznej. Dla okien drewnianych
otwieranych, z uszczelkg oraz z szyba zespolong ITB nr 338/2008 okresla izolacyjnos¢
akustyczng Ra; w wysokosci 31dB. Przyjmujac na elewacji budynkéw rownowazny poziom
dzwicku A w wysokosci 60dB oraz wyzej okre§long izolacyjno$¢ akustyczng okna, obliczony
rownowazny poziom dzwigku A hatasu przenikajacego do pomieszczenia (przez okno) od
wszystkich Zrédet hatasu na zewnatrz budynku wynosi 29dB, czyli znacznie ponizej
dopuszczalnego poziomu wynoszacego 40dB w porze dnia.

Podsumowujac  w pomieszczeniach budynkéw mieszkalnych znajdujacych sie
najblizszym sgsiedztwie przedsigwzigcia nie beda zachodzily przekroczenia dopuszczalnego
réwnowaznego poziomu dzwigku A hatasu przenikajacego do pomieszczen od wszystkich Zrodet
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hatasu tacznie LAeq w wysokosci 40dB w porze dnia.

Wyeliminowanie emisji halasu w procesie realizacji przedsigwzigcia jest niemozliwe do
osiggniecia. Mozna jedynie zaleci¢ na etapie wykonywania prac budowlanych nastepujace srodki
techniczno-organizacyjne:

— unikanie zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem cigzkiego sprzetu
mechanicznego na terenach zwartej zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, zabudowy
zagrodowej, czy zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy,

— stosowanie wylgcznie do prac budowlanych maszyn i1 urzadzen w dobrym stanie
technicznym,

— eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jalowym,

— bazy magazynowo-sprzgtowe nie mogg by¢ lokalizowane w sasiedztwie zabudowan
mieszkaniowych, czy zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i
mtodziezy.

— prace budowlane nalezy prowadzi¢ w sasiedztwie terenow chronionych akustycznie w
godzinach od 6 do 22.

Ucigzliwos$ci zwigzane z emisjg hatasu beda ograniczone w czasie, chwilowe 1 nieciagle
oraz wystepujace wylacznie w porze dnia. Nie stwierdza si¢ przeszkod w realizacji
przedsiewziecia z uwagi na wystepujace chwilowe ucigzliwosci w zakresie emisji hatasu.

6.1.4 Wplyw w zakresie gospodarki odpadami

Wytwarzane odpady zgodnie z katalogiem odpadéw naleza przede wszystkim do grupy
17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej. Rodzaje mogacych powsta¢ odpadow w czasie realizacji przedsigwzigcia
przedstawiono nizej w tabeli.

Tabela nr 1 - Rodzaje odpadéw, jakie moga wystapic na etapie realizacji

KOD GRUPY, PODGRUPY 1 RODZAJE ODPADOW

Odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury

7 drogowej(wlaczajac glebe i ziemi¢ z terendw zanieczyszczonych)

1701 Odpady materiatow t elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow

170181 Odpady z remontow i przebudowy drog

17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych

170201 Drewno

17 02 03 Tworzywa sztuczne

17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych

17 0301*  |Asfalt zawierajgcy smote

17 0302 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 (nie zawierajgcy smoty)

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali

17 04 05 Zelazo i stal

17 04 07 Mieszaniny metali

1704 11 Kable

17 05 Gleba i. Zigmia (wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z
poglebiania)

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie

1709 Inne odpady z budowy, remontdéw i demontazu

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu inne niz wymienione w 170901,170903
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Dodatkowo odpadem begdzie usuwana roslinno$¢ przed realizacja przedsigwzigcia, ktorej
w katalogu odpadéw nie mozna przyporzadkowa¢ do grupy 17 wigc przyporzadkowano do
grupy 2 do rodzaju 02 01 03 Odpadowa masa roslinna.

Szacuje si¢, iz wigkszos¢ w/w rodzajéw odpadéw bedzie powstawala w niewielkich
ilosciach — od kilku do kilkudziesigciu Mg za caty okres budowy, za wyjatkiem odpadu
asfaltobetonu, betonu i gleby i ziemi.

Odpady z rozbiorki istniejgcych elementow drog (miedzy innymi: znaki drogowe, stupki,
kregi betonowe, gruz betonowy, bariery, destrukt bitumiczny itp.) i odpady powstajace w trakcie
budowy (nadmiar ziemi, zelazo i stal, tworzywa sztuczne, kable) beda selektywnie gromadzone
na placu budowy, w oznakowanych pojemnikach lub w wyznaczonych do tego celu miejscach w
pryzmach lub bezposrednio po powstaniu kierowane do odbiorcy lub na miejsce magazynowania
poza placem budowy (przede wszystkim ziemia, destrukt bitumiczny, gruz betonowy).

Sposob magazynowania odpadéw na placu budowy winien zabezpiecza¢ Srodowisko
przed niekontrolowanym rozprzestrzenieniem si¢ odpadow — np. dla odpadow tworzyw
sztucznych (folii) nalezy przewidzie¢ zamykane pojemniki.

Inne odpady nie ulegajg rozproszeniu w $rodowisku dlatego tez nie sg wymagane dla
nich specjalne $rodki zabezpieczajace — moga by¢ gromadzone na wydzielonym miejscu na
placu budowy lub na terenie bazy materiatowo-sprzetowej w pryzmach lub kontenerach.

Nastepnie odpady beda przekazywane posiadaczom odpadéw uprawnionym do
prowadzenia dziatalno$ci w zakresie zbierania danego rodzaju odpadu, transportu badz jego
przetwarzania. Odpady rowniez moga by¢ przekazywane innemu posiadaczowi odpadéw
bezposrednio bez magazynowania na placu budowy — transportowane bezposrednio z miejsca
powstania na placu budowy do posiadacza odpadow, ktory przejmie obowiazki w zakresie
gospodarowania odpadem.

Odpad z frezowania i demontazu nawierzchni bitumicznej begdzie zbierany bezposrednio
podczas frezowania nawierzchni drogi lub jej rozbidrki, tadowany na samochody ci¢zarowe 1
skierowany na wydzielone miejsce przez kierownika budowy. Najczesciej destrukt bitumiczny
kierowany jest na bazy stuzb zajmujacych si¢ utrzymaniem drog.

Odpady komunalne beda powstawaty na terenie bazy magazynowo-sprzetowo-socjalnej i
na terenie placu budowy, w iloSci szacowanej na kilkanascie m® za caly okres realizacji
inwestycji. Nalezy zapewni¢ odpowiednig ilo§¢ matogabarytowych pojemnikéw na terenie bazy
1 placu budowy oraz prowadzi¢ systematyczng zbiorke odpadéw do zbiorczych pojemnikow,
ktore beda oprozniane przez firmy zajmujace si¢ zbiorka odpadow komunalnych na
analizowanym terenie.

Szczegbdlowa gospodarka odpadami zostanie ustalona na etapie projektu wykonawczego.

Zgodnie z definicjg ,,wytworcy odpadéw” zawartg w ustawie o odpadach (art. 3 ust. 1
pkt 32) cyt.: ,,...wytworcq odpadow powstajgcych w wyniku Swiadczenia ustug w zakresie
budowy, rozbiorki, remontu obiektow, czyszczenia zbiornikow lub urzqdzen oraz sprzgtania,
konserwacji i napraw jest podmiot, ktory swiadczy ustuge, chyba ze umowa o Swiadczenie ustugi
stanowi inaczej ... ", kazdy podmiot §wiadczacy ustuge w zakresie budowy przedsiewzigcia jest
zobowigzany do wlasciwego (zgodnego z przepisami ustawy o odpadach) gospodarowania
wytwarzanymi odpadami. Za prowadzong gospodarke odpadami wytwarzanymi w fazie budowy
odpowiedzialni sg poszczegdlni wykonawcy prac budowlanych.

Nie stwierdza si¢ zagrozenia Srodowiska poprzez emisj¢ odpadow w fazie realizacji
przedsiewziecia, gdyz rodzaje i ilosci powstatych odpadow nie stwarzajg wigkszego problemu z
ich unieszkodliwieniem badz wykorzystaniem. Warunkiem braku oddziatywania powstajacych
odpadéw jest wiasciwy sposdb postgpowania z nimi, zalezny od rodzaju, iloSci 1 miejsca
powstania odpadu, a przede wszystkim staranna zbidrka odpadow w miejscu ich powstawania.

6.1.5 Wplyw projektowanego przedsiewziecia na kopaliny
Realizacja przedsigewzigcia nie bedzie wpltywa¢ na zloza kopalin, gdyz jak wynika z
analizy danych geologicznych na trasie projektowanego przedsigwzigcia nie wystepuja ztoza
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kopalin naturalnych, ktore wymagatyby ochrony.

6.1.6 Wplyw na obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie w sgsiedztwie obszaru Natura 2000. Oraz
czesciowo w otulinie Parku Narodowego i na obszarze OChK. Realizacja planowanego
przedsigwzigcia nie powoduje zadnych bezposrednich oddziatywan na obszar Natura 2000 i
pozostate formy ochrony przyrody. Etap realizacji planowanego przedsigwzigcia wigze si¢ ze
zniszczeniem szaty roslinnej w miejscu realizacji prac budowlanych. Realizacja planowanego
przedsigwziecia moze powodowac ptoszenie ptakow zamieszkujacych bezposrednie sgsiedztwo
drogi, ze wzgledu na obecny ruch pojazdow i istniejgce zagospodarowanie terenu nie przewiduje
si¢ aby to oddziatywanie bylo znaczace. Wycinka drzew i1 krzewow prowadzona bedzie poza
okresem legowym ptakéw co znaczaco ograniczy mozliwy negatywny wplyw na t3 grupe
zwierzat.

Gatunki objete ochrong prawng wykazane w inwentaryzacji wystepuja poza
bezposrednim zasiggiem planowanych prac realizacyjnych. Dziatania minimalizujace wplyw na
srodowisko przyrodnicze opisano w pkt. 9 raportu

Zastosowanie proponowanych dzialan minimalizujagcych wpltyw na $rodowisko
przyrodnicze pozwoli na znaczne ograniczenie ewentualnych negatywnych oddziatywan.
Oddziatywania na przyrode zwigzane sa gtownie z etapem realizacji przedsigwzigcia 1 sg to
oddziatywania bezposrednie zwigzane z zajeciem terenu. Skala tego oddziatywania nie bedzie
duza poniewaz przedsigwzigcie realizowane jest w oparciu o istniejgce polaczenia drogowe.

6.1.7 Analiza i ocena mozliwych zagrozen i szkoéd dla zabytkéw chronionych na
podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, w
szczegdlnosci zabytkow archeologicznych, w obrebie terenu, na ktérym ma by¢
realizowane przedsiewziecie
W pkt 3 Raportu stwierdzono (w bezposrednim zasiegu oddziatywania przedsigwzigcia

lub w bezposrednim jego sasiedztwie) brak wystepowania obiektow wpisanych do rejestru

zabytkow objetych $cista ochrong konserwatorskg na podstawie przepiséw ustawy o ochronie
dobr kultury, obiektow wpisanych do ewidencji zabytkdw — obiektow 1 obszaréw zabytkowych,
débr kultury objetych posrednig ochrong konserwatorska, stanowisk archeologicznych. Dlatego
tez nie beda wystepowaly zagrozenia i szkody dla tych elementow $rodowiska w fazie budowy
przedsiewzigcia.

Kapliczki znajdujace si¢ w sasiedztwie drogi usytuowane sa poza zasiggiem prac
budowlanych.

6.2 Faza eksploatacji

6.2.1 Oddzialywanie na wody podziemne i powierzchniowe

Jedynym mozliwym oddzialywaniem na wody podziemne i powierzchniowe
omawianego przedsiewziecia jest sptyw zanieczyszczonych wod opadowych i roztopowych z
powierzchni analizowanych odcinkow drog. W pierwszych chwilach trwania deszczu wody
wyptukujg zanieczyszczenia gromadzace si¢ na powierzchni drog i moga w tym czasie
prowadzi¢ podwyzszone ilosci zawiesiny oraz weglowodorow ropopochodnych. Réwniez w
okresie roztopdéw nastepuje uwolnienie skumulowanych w masie $niegu zanieczyszczen w
okresie zimowym.

6.2.1.1 Sposéb ujmowania i odprowadzania woéd opadowych do srodowiska
W projekcie realizacji przedsiewzigcia przewiduje si¢ przede wszystkim odprowadzenie
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wod opadowych za pomocg spadkéw podtuznych i1 poprzecznych jezdni i poboczy do
istniejgcych rowow przydroznych, ktore cigza do pobliskich potokéw. Nieliczne odcinki drog
beda rowniez odwadniane kanalizacjg deszczowa z odprowadzeniem do ciekow naturalnych.

Odbiornikami wod opadowych i roztopowych beda liczne potoki prowadzace wody w
kierunku potnocnym do rzeki Raby.

6.2.1.2 Powierzchnia zlewni projektowanego systemu odwodnienia, ilo$¢ wod
opadowych
Nizej przedstawiono charakterystyke catkowitej zlewni systemu odwodnienia
przedsigwziecia podajac powierzchnie zlewni, jej charakter, ilosSci wod opadowych obliczonych
wg zaleznosci:
Q=q*y*F
gdzie:
Q - ilos¢ wod opadowych [dm?/s]
q - natezenie deszczu [dm®/s*ha], ktore dla analizowanego terenu wynosi 93,9 I/ha*s dla
prawdopodobienstwa wystgpienia deszczu 1 raz w roku
w — wspotczynnik sptywu powierzchniowego — pas drogowy (jezdnia, pobocze, chodnik)
-0,9
F - powierzchnia zlewni [ha]:

Wedhlug wytycznych technicznych projektowania sieci kanalizacyjnych, przy obliczaniu

kanatow deszczowych i ogdlnosptawnych, nat¢zenie deszczu "q" okresla¢ nalezy z zaleznoSci:

q=A: 0%
gdzie:
A - wspotczynnik, ktorego warto$¢ wg wzoru Blaszczyka wynosi:
A=6,631e3H*eC
gdzie:
H - suma $rednich opadéw rocznych [mm], przyjeto dla analizowanego terenu 800 mm,
C - ilos$¢ lat przypadajaca na jedno zdarzenie deszczu o natezeniu "q" lub wigkszym,
przyjeto do obliczen C = 1,
t - czas trwania deszczu [min], przyjeto do obliczen 15 min.
Nizej podano zestawienie ilosci wod odptywajacych do poszczegdlnych potokow:
dlugosc¢ drog E zredu-
odcinki zlewnia w danej F zlewni K Qmax Qmaxh  Qroczne
; owana
zlewni
m ha ha I/s m*/d m?/rok
DP1627 Slusarczykowego 354 02800 = 02520 237 213 2016
Potoku

DP1627
Rabka-Olszowka Potoku Olszéwka 7840 6.2720 5.6448 530.0 477.0 45 158
Olszéwka-Poregba Wielka
DP1628 Potoku
DP 1629 Porebianka 7662 6.1296 5.5166 518.0  466.2 44 133
Olsz6é6wka-Poreba Wielka ¢
DP 1630 Potoku Konina 4870 38960 35064 32903 2964 28051
Konina - Mszana
Konina - Mszana Potoku Matnego 1250 1.0000 0.9000 845 761 7200
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Rabka - ul. Poniatowskiego
i 1000-lecia
Rabka-Olszowka

Potoku Stonka

3670

2.9360

2.6424

248.1

223.3

21139

Lacznie z analizowanych ciggéw komunikacyjnych system odwodnienia bedzie
odprowadzal do s$rodowiska maksymalnie 1743 1/s wod opadowych i1 roztopowych (t].
1560 m*/d), natomiast w okresie roku bedzie to okoto 148 tys.m>/rok.

6.2.1.3 Wymagania dotyczace jakosci odprowadzanych wéd opadowych do srodowiska,
jakosé woéd opadowych odplywajacych z systemu odwodnienia drogi,
proponowane rozwigzania oczyszczania wod opadowych i ich wplyw na
odbiornik oraz ujecia wody
W Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2014 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego Dz.U. 2014 poz 1800, w §21.1 zapisano:

§21.1 Wody opadowe Ilub roztopowe, ujete w otwarte lub zamknigte systemy
kanalizacyjne, pochodzgce z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej:

1) terenow przemystowych, skltadowych, baz transportowych, portow, lotnisk, miast, drog
zaliczanych do kategorii drog krajowych, wojewddzkich lub powiatowych klasy G, a takze
parkingow o powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilosci, jaka powstaje z opadow o nateZeniu co
najmniej 15 [ na sekunde na 1 ha,

2) obiektow magazynowania i dystrybucji paliw, w ilosci, jaka powstaje z opadow o
czestosci wystgpowania jeden raz w roku i czasie trwania 15 minut, lecz w ilosci nie mniejszej
niz powstajqca z opadow o natezeniu 77 [ na sekunde na 1 ha

— mogq by¢ wprowadzane do wod Ilub do ziemi, o ile nie zawierajq substancji
zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogolnych oraz 15 mg/l
weglowodorow ropopochodnych.

Wody opadowe 1 roztopowe powstajg ze splywow deszczowych, topnienia $niegu i lodu.
Charakterystyczng cecha wod opadowych jest ich nieregularne wystepowanie w réznych
ilosciach. Jako$s¢ wod opadowych zalezy m.in. od intensywnos$ci 1 czasu trwania deszczu
miarodajnego, temperatury powietrza, uksztaltowania terenu objetego sptywem wod oraz od
rodzaju 1 wielkosci tego deszczu. Jakos¢ wod opadowo-roztopowych z  terenu drog
charakteryzuja dwa wskazniki — zawiesina ogodlna i weglowodory ropopochodne.

W(g danych literaturowych — ,,Wytycznych prognozowania stezenia zawiesin ogélnych
I weglowodorow ropopochodnych z $ciekach z drog krajowych” opracowanych na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog 1 Autostrad przez Biuro Ekspertyz 1 Projektow Budownictwa
Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z 0.0. w Krakowie, jakos¢ wod opadowych sptywajacych
Z odcinkow drog krajowych na wylotach systemow kanalizacyjnych we wskazniku zawiesina
ogolna okresla si¢ wzorem:

Sz0=10,718 *Q%***[mg/l]
gdzie:
Szo— stezenie zawiesiny ogdlnej w $ciekach z drog krajowych [mg/1]
Q — dobowe natezenie ruchu (SDR) w zakresie od 1000 do 17500 poj./d [P/d]

Powyzsza zalezno$¢ otrzymano na podstawie wykonanych 1403 pomiaréw (na pomiar
sktadatly si¢ 3 probki) w 1280 punktach w calym kraju - dla wylotow kanalizacji r6znych typow
bez stosowania urzadzen podczyszczajacych.

Dla prognozowanego w 2027 roku najwyzszego natezenia ruchu na DP1629
(orientacyjnie 10 lat po realizacji przedsigwzigcia) otrzymamy warto$§¢ stezenia zawiesiny
ogoblnej w wodach opadowych i roztopowych 46,1 mg/l a wiec znacznie ponizej dopuszczalnego
poziomu 100 mg/I.
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Natomiast dla weglowodorow ropopochodnych z posrod tak duzej liczby pomiaréw nie
udato si¢ ustali¢ zaleznosci od natezenia ruchu. Sposrod 1403 pomiardéw jedynie 298 pomiarow
wykazato stezenia substancji ropopochodnych powyzej granicy oznaczalno$ci wynoszacej
0,05 mg/l, jednakze zadne z nich nie przekroczylo wartosci dopuszczalnej wynoszacej 15 mg/l.

W Zarzadzeniu nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
30 pazdziernika 2006 roku w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w
sciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad proponuje si¢ nastgpujaca ocene wpltywu weglowodorow
ropopochodnych w $ciekach drogowych na srodowisko cyt.:

., W prognozach dla odcinkow zamiejskich drog krajowych przy malej wrazliwosci terenu
i odbiornikow mozna przyjmowac, ze stezania weglowodorow ropopochodnych jest mniejsze niz
wartos¢ dopuszczalna 15 mg/l.

W przypadku wystepowania w miejscu wykonywania prognozy wrazliwego terenu Ilub
odbiornika nalezy przyjqé, zZe zagrozenie i zanieczyszczenie weglowodorami ropopochodnymi
moze nastgpi¢ nawet przy najmniejszym ich stezeniu. Powoduje to koniecznos¢ zastosowania
odpowiednio skutecznych urzqdzen zatrzymujgcych i podczyszczajgcych weglowodory
ropopochodne.”

Powyzsze przytoczone dane z badan Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad
daja podstawy do twierdzenia, iz st¢zenia zawiesiny ogo6lnej oraz weglowodorow
ropopochodnych w wodach opadowo-roztopowych odprowadzanych systemem odwodnienia
analizowanych drog nie beda przekraczaty dopuszczalnego poziomu 100 mg/l dla zawiesiny oraz
15 mg/1 dla weglowodoréw ropopochodnych.

Zgodnie z powyzszymi informacjami nie jest wymagane oczyszczanie wod opadowych i
roztopowych sptywajacych z analizowanych odcinkéw drog do wod powierzchniowych.

W okresie zimowym w wodach opadowych i roztopowych sptywajacych z drog bedzie
si¢ znajdowal chlorek sodu (najczgsciej ale tez moga to by¢ chlorek magnezu lub chlorek wapnia
lub ich mieszaniny) uzywany do zimowego utrzymania drog. SOl jest zwigzkiem, ktéry nie ulega
rozpadowi, biodegradacji czy sorpcji 1 nie ma mozliwosci jej separacji ze Sciekow opadowych.
Dlatego tez jedng mozliwo$cig ograniczania wplywu na Srodowisko zimowych sSrodkow
utrzymania drogi jest stosowanie si¢ do warunkow stosowania srodkow chemicznych na drogach
publicznych okre§lonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005
roku w sprawie rodzajow i warunkow stosowania srodkow, jakie moga by¢ uzywane na drogach
publicznych oraz ulicach 1 placach (Dz.U.Nr 230, poz. 1960). Rozporzadzenie ustala
szczegbtowe warunki stosowania $rodkow niechemicznych i chemicznych w postaci statej i
zwilzonej, do ktorych nalezy si¢ stosowac podczas uzytkowania analizowanych odcinkow drog.

6.2.1.4 Wpfyw na JCWP i JCWPd

Teren planowanego przedsiewzigcia znajduje si¢ na obszarze Jednolitej Czesci Waod
Powierzchniowych: Mszanka, Olszéwka, Raba od zrodet do Skomielnianki, Raba od
Skomielnianki do Zb. Dobczyce.

Zgodnie z informacjami zawartymi w zalaczniku nr 7 Wykaz jednolitych czgéci wod
powierzchniowych zagrozonych nieosiggnieciem wyznaczonych celow srodowiskowych do
2015r. Rozporzadzenia Nr 4/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
Krakowie z dnia 16 stycznia 2014 r. w sprawie warunkow Kkorzystania z wod regionu wodnego
Gornej Wisly, sposrod w/w JCWP jedynie ,Mszanka” jest zagrozona osiagnigciem
wyznaczonych celow $rodowiskowych dla wod powierzchniowych zgodnie z zapisami art. 4
Ramowej Dyrektywy Wodnej (celem $rodowiskowym dla tych wod jest osiggnigcie dobrego
potencjatu wod).
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Realizacja przedsigwzigcia nie bedzie miata wpltywu na stan jakosci wod JCWP.
Funkcjonujace obecne i po realizacji przedsiewziecia odcinki drog (przedsigwzigcie obejmuje
realizacje niewielkiej dlugosci dodatkowych odcinkéw drog w analizowanym obszarze) nie beda
powodowaly takich oddziatywan na $rodowisko wodd powierzchniowych, ktére moglyby
powodowac nieosiggni¢cie wyznaczonych celow srodowiskowych dla poszczegdlnych JCWP.

Przede wszystkim nat¢zenie ruchu na analizowanych odcinkach droég nie bedzie
powodowato takiego zanieczyszczenia wod opadowych 1 roztopowych, ktéore mogltoby by¢
przyczyna zmiany stanu jako$ci wod powierzchniowych, do ktorych beda odprowadzane.

Na zdecydowanej czeSci odcinkéw drog wody opadowe i roztopowe z ich terenu beda
ujmowane systemem otwartych rowow przydroznych (tylko lokalnie kanalizacjg zamknigtg).

Planowane do realizacji przedsigwzigcie nie bedzie powodowalo takich oddzialywan na
srodowisko wod powierzchniowych, ktore moglyby spowodowacé nieosiggnigcie celow
srodowiskowych dla omawianych JCWP zawartych w planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza. Rowniez przedsigwzigcie nie bedzie naruszato ustalonych warunkow
korzystania z wod regionu wodnego Gornej Wisly opisanego w Rozporzadzeniu Nr 4/2014
Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 16 stycznia 2014 r. w
sprawie warunkow korzystania z wod regionu wodnego Gornej Wisty.

Dla analizowanego przedsigwzigcia nie mozna ustali¢ czynnikow oddziatywania na
elementy jako$ci wod podziemnych.. Prognozowane nat¢zenia ruchu na poszczegdlnych
odcinkach drog objetych przedsiewzigciem wskazuja na niewielka skale oddziatywania w
zakresie emisji  charakterystycznych  zanieczyszczen (zawiesiny 1  weglowodorow
ropopochodnych).

Planowane przedsigwzigcie nie bedzie zatem znaczaco oddzialywa¢ na wody
powierzchniowe i podziemne, a tym samym nie bedzie wptywato na wyszczegdlnione powyzej
cele $rodowiskowe pozwalajac na ich osiggnigcie, stosownie do przyjetych zasad
gospodarowania wodami na terenie regionu wodnego Gornej Wisty w Jednolitych Czgsci Wod
Powierzchniowych JCWP oraz JCWPd nr 154.

6.2.1.5 Podsumowanie oddziatlywania na wody powierzchniowe i podziemne

Wody opadowe i roztopowe powstajace ze sptywoéw deszczowych, topnienia $niegu i
lodu z nawierzchni jezdni sg zanieczyszczone przede wszystkim zawiesing ogolng (piasek, zwir,
zawiesiny mineralne) oraz weglowodorami ropopochodnymi. Sa to dwa podstawowe wskazniki
charakteryzujace jakos¢ sciekow opadowych, dla ktéorych przepisy prawa ustalajg graniczne
wartosci stezen przy odprowadzaniu ich systemem kanalizacyjnym do wod powierzchniowych 1
do ziemi.

Lacznie z analizowanych ciaggéw komunikacyjnych system odwodnienia bedzie
odprowadzal do s$rodowiska maksymalnie 1743 1/s wod opadowych 1 roztopowych (4.
1560 m*/d), natomiast w okresie roku bedzie to okoto 148 tys.m>/rok.

Odbiornikami wod opadowych i roztopowych beda liczne potoki prowadzace wody w
kierunku potnocnym do rzeki Raby.

W projekcie realizacji przedsigwziecia przewiduje si¢ przede wszystkim odprowadzenie
wod opadowych za pomoca spadkéw podluznych i1 poprzecznych jezdni i poboczy do
istniejacych rowdw przydroznych, ktore cigza do pobliskich potokow. Nieliczne odcinki drog
beda rowniez odwadniane kanalizacja deszczowa z odprowadzeniem do ciekéw naturalnych.

Prognozowane natgzenia ruchu na poszczegolnych odcinkach droég objetych
przedsiewzieciem wskazuja na niewielkg skale oddzialywania w zakresie emisji
charakterystycznych zanieczyszczen (zawiesiny i weglowodoréw ropopochodnych). Dlatego tez
nie jest wymagane oczyszczanie tych wod w separtorach.

Planowane przedsigwzigcie nie bedzie zatem znaczaco oddziatywa¢é na wody
powierzchniowe i podziemne, a tym samym nie bedzie wptywato na cele srodowiskowe ustalone
dla Jednolitych Czgsci Wod Powierzchniowych JCWP oraz JCWPd nr 154 pozwalajac na ich
osiggniecie, stosownie do przyjetych zasad gospodarowania wodami na terenie regionu wodnego
Gornej Wisly.
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Na wykonanie wylotow kanalizacji do potokéw oraz odprowadzanie wod opadowych 1
roztopowych z powierzchni drég Inwestor winien posiada¢ decyzj¢ pozwolenie wodnoprawne.

6.2.2 Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

6.2.2.1 Dane ogdlne

Przedmiotem tej czeg$ci opracowania sg obliczenia, analizy oraz wnioski w zakresie
wptywu przedsigwzi¢cia na stan zanieczyszczenia powietrza.

Realizacja przedsiewzigcia skutkuje w bardzo ograniczonym zakresie powstaniem
nowych liniowych zrodet emisji na analizowanym terenie gdyz wigkszos¢ zadan inwestycyjnych
dotyczy istniejacych ciggéw komunikacyjnych — przedsiewzigcie ma za zadanie przede
wszystkim poprawe jakosci drog 1 warunkow poruszania sie¢ wszystkich uzytkownikéw drog w
tym przede wszystkim pieszych.

Analize przeprowadzono dla natezenia ruchu szacowanego w roku 2027 a wigc
wykazano najgorsze oddzialywanie na srodowisko jakie zaistnieje w rozpatrywanym horyzoncie
czasowym okoto 10 lat po realizacji inwestycji.

Poruszajace si¢ pojazdy po drogach sa zrodlem emisji zanieczyszczen do powietrza tj.:
dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, tlenku wegla, weglowodorow, otowiu. Drogi sg liniowymi
zrodlami emisji zanieczyszczen. Emisja jest wynikiem spalania paliw w silnikach pojazdow.
Ponadto droga jest zrodlem emisji pylow w wyniku $cierania ogumienia, $cierania nawierzchni
drogi, $cierania klockow hamulcowych i zuzywania si¢ pracujacych czeSci mechanicznych
pojazdow a takze zwiewania przewozonych materiatéw sypkich, ktore kruszone sa kotami
pojazdow na drobiny wzbijajace si¢ w powietrze. To ostatnie zjawisko zwigzane jest z
wystepujacym podczas ruchu pojazddéw zjawiskiem wtornej emisji pytu zalegajacego na drodze
oraz poboczach wywotane przez zawirowania powietrza spowodowane ruchem pojazdow.

W odlegtosci 50 * h = 25 m od analizowanych drog (przyjeto najwyzszy punkt emisji z
silnikow na poziomie 0,5 m nad drogg) znajduje si¢ pas drogowy - pobocze utwardzone, row,
chodnik oraz tereny posesji prywatnych oraz zabudowania mieszkalne.

W odlegtosci 10*hmax = 5 m nie wystepuje zabudowa mieszkaniowa, ani nie jest w tym

obszarze projektowana.
W odlegtosci 30 * Xym od zrodet emisji nie wystgpuja obszary parkdw narodowych lub
ochrony uzdrowiskowej.

6.2.2.2 Opis srodowiska w rejonie realizacji przedsiewziecia

6.2.2.2.1 Szorstkosc¢ terenu

Szorstko$¢ terenu wyznaczono na podstawie tabeli 4 znajdujacej si¢ w zatgczniku nr 3 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.Nr 16, poz.87).

Szorstko$¢ przyjeto dla typu pokrycia terenu — zabudowa wiejska (zabudowa
mieszkaniowa niskiej intensywno$ci), wystepujacego w miejscu analizy oddziatywania
Z,=0,5[m].

6.2.2.2.2 WartoSci odniesienia

Wartosci odniesienia dla substancji emitowanych w fazie eksploatacji przedsigwzigcia
okreslono na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w
sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.Nr 16, poz.87).

Nizej zamieszczono te substancje, ktore beda przedmiotem analizy ze wzgledu na emisje
z pojazdoéw poruszajacych si¢ po drogach.
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Tabela nr 3 Wartosci odniesienia dla wybranych substancji w powietrzu dla terenu kraju

Nazwa substancji Wartosci odniesienia w pg/m3 usrednione dla okresu
1 godziny roku kalendarzowego

Ditlenek azotu 200 40

Ditlenek siarki 350 20

Pyt zawieszony PM10 280 40

Tlenek wegla 30 000 -

Weglowodory aromatyczne 1000 43

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie niektorych
substancji w powietrzu ustala dopuszczalny poziom w powietrzu dla pytu PM 2,5 w wysokosci
Da=25 pg/m°, ktéry ma zostaé osiagniety do roku 2015, natomiast do roku 2020 ma zosta¢
osiggniety dopuszczalny poziom w powietrzu dla pylu PM 2,5 w wysokosci Da=20 ug/ms.

6.2.2.2.3 Warunki meteorologiczne

W metodyce obliczania stanu zanieczyszczenia powietrza przyjmuje si¢ roz¢ wiatrow dla
12 kierunkow i 11 predkosci wiatrow, z uwzglednieniem standw rownowagi termodynamiczne;j
atmosfery. Dla celéw niniejszej dokumentacji przyjeto dane meteorologiczne zawarte W
programie KOMIN wersja 6.07 firmy EkoSoft Warszawa opracowane na podstawie danych
IMiGW w Warszawie. Do obliczen przyj¢to dane meteorologiczne ze stacji meteorologiczne w
Nowym Saczu, ktérg opisano na wstepie raportu.

6.2.2.3 Opis zrodet emisji do powietrza, wielkosé emisji, zatozenia do analizy

Zrédlami emisji zanieczyszczen do powietrza s3 pojazdy poruszajace sie po
projektowanych odcinkach drog. Wielko$¢ emisji jest zalezna od wielu czynnikéw tj.: rodzaj
pojazdow poruszajacych sig, stan techniczny pojazdow, rodzaj spalanego paliwa, rodzaj silnikéw
(zaplon iskrowy i samoczynny), rodzaj nawierzchni drogi, jej uksztaltowanie, ptynnos¢ ruchu,
warunki meteorologiczne.

Do obliczen wptywu drogi w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza przyjeto
literaturowe wskazniki emisji Z. Chlopek, W Danilczyk, St. Kruczynski ‘“Zestaw emisji
drogowych szkodliwych skladnikéw spalin z silnikéw $rodkow transportu” Techmex W-wa
1998r, w ktorych wielko$¢ emisji réznicuje si¢ w zalezno$ci od grup pojazdow.

Tabelanr 4 Zestawienie wskaznikow emisji zanieczyszczen dla réznych grup pojazdéw

Rodzaje pojazdow Emisja zanieczyszczen w g/km
tlenek wegla mieszanina tlenki azotu | pyt zawieszony | dwutlenek dwutlenek

weglowodorow siarki wegla
samochody osobowe 0,340 0,045 0,350 0,025 0,045 135,0
samochody dostawcze 0,315 0,050 0,660 0,105 0,050 165,0
cigzarowe cigzkie 2,150 0,750 6,300 0,775 0,185 595,0
autobusy 1,950 0,775 6,775 0,775 0,185 595,0
motocykle 12,450 1,850 0,250 0,0 0,030 65,0

Z prac badawczych prowadzonych w Instytucie Pojazdow Politechniki Warszawskiej
wynika, 1z w§réd masy tlenkOw azotu emitowanych ze spalania paliw w silnikach pojazdéw
dwutlenek azotu stanowi znacznie ponizej potowy. W niniejszym opracowaniu przyjeto, iz
dwutlenek azotu stanowi % masy emitowanych tlenkow azotu.

Emisj¢ z analizowanego przedsiewzigcia wyznaczono przyjmujac S$rednie dobowe
nate¢zenie ruchu okreslone dla poszczeg6lnych odcinkow:
= S$rednie dobowe natezenie ruchu pojazdow — poj./dobe:
Odcinek drogi | SDR 2013 | SDR2027
DP 1627 1000 1250
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DP 1628 571 710
DP 1629 2091 2610
DP 1630 1245 1560
Rabka-Olszéwka 1500 1500
Olszéwka - Poreba Grn 1000 1250
Konina - Mszana 1500 1500
:zi:.aaka ul. Poniatowskiego i 1000- 1500 1500

Zatozono z nadmiarem 25 % wzrost natezenia ruchu w okresie od 2013 do 2027 roku.

= strukture ruchu okreslong w pkt 1.3,
= wskazniki emisji z pojazdéw okreslone wyzej w tabeli.

Tabelanr 5 Wielko$é emisji gazoéw i pytéw z DP 1627

Rodzaj zanieczyszczenia Emisja Emisja maksymalna dla
zastepczego punktu emisji
roczna maksymalna d,=10m
Mag/rok als als
dwutlenek azotu 0.489 0.0155 0.000033
dwutlenek siarki 0.122 0.0039 0.000008
tlenek wegla 1.420 0.0450 0.000097
pyl zawieszony 0.210 0.0066 0.000014
mieszanina weglowodorow 0.287 0.0091 0.000020

Tabelanr 6 Wielko$¢ emisji gazéw i pytow z DP 1628

Rodzaj zanieczyszczenia Emisja Emisja maksymalna dla
zastepczego punktu emisji
roczna maksymalna d=10m
Mg/rok als g/s
dwutlenek azotu 0.080 0.0025 0.000008
dwutlenek siarki 0.037 0.0012 0.000004
tlenek wegla 0.675 0.0214 0.000069
pyt zawieszony 0.026 0.0008 0.000003
mieszanina weglowodorow 0.099 0.0031 0.000010

Tabelanr 7 Wielko$¢ emisji gazéw i pytéw z DP 1629

Rodzaj zanieczyszczenia Emisja Emisja maksymalna dla
zastepczego punktu emisji
roczna maksymalna d,=10m
Mg/rok als /s
dwutlenek azotu 0.421 0.0134 0.000053
dwutlenek siarki 0.126 0.0040 0.000016
tlenek wegla 1.374 0.0436 0.000173
pyt zawieszony 0.170 0.0054 0.000021
mieszanina weglowodorow 0.252 0.0080 0.000032

Tabelanr 8 Wielko$é emisji gazoéw i pytéw z DP 1630

Rodzaj zanieczyszczenia Emisja Emisja maksymalna dla
zastgpczego punktu emisji
roczna maksymalna d=10m
Mg/rok als als
dwutlenek azotu 0.354 0.0112 0.000031
dwutlenek siarki 0.109 0.0034 0.000009
tlenek wegla 1.505 0.0477 0.000130
pyl zawieszony 0.142 0.0045 0.000012
mieszanina weglowodorow 0.262 0.0083 0.000023

Tabelanr 9 Wielko$é emisji gazéw i pytlow z odcinka Rabka-Olszéwka

- Rodzaj zanieczyszczenia

Emisja

Emisja maksymalna dla
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zastgpczego punktu emisji
roczna maksymalna d,=10m
Mg/rok als afs
dwutlenek azotu 0.422 0.0134 0.000040
dwutlenek siarki 0.105 0.0033 0.000010
tlenek wegla 1.224 0.0388 0.000116
pyt zawieszony 0.181 0.0057 0.000017
mieszanina weglowodorow 0.248 0.0079 0.000024
Tabela nr 10 Wielko$¢ emisji gazow i pytéw z odcinka Olszéwka-Porgba GRN
Rodzaj zanieczyszczenia Emisja Emisja maksymalna dla
zastgpczego punktu emisji
roczna maksymalna di=10m
Mg/rok als als
dwutlenek azotu 0.351 0.0111 0.000033
dwutlenek siarki 0.088 0.0028 0.000008
tlenek wegla 1.020 0.0323 0.000097
pyt zawieszony 0.150 0.0048 0.000014
mieszanina weglowodorow 0.206 0.0065 0.000020
Tabela nr 11 Wielkos$é emisji gazéw i pyléw z odcinka Konina-Mszana
Rodzaj zanieczyszczenia Emisja Emisja maksymalna dla
zastgpczego punktu emisji
roczna maksymalna d=10m
Mag/rok afs afs
dwutlenek azotu 0.309 0.0098 0.000040
dwutlenek siarki 0.077 0.0024 0.000010
tlenek wegla 0.898 0.0285 0.000116
pyl zawieszony 0.132 0.0042 0.000017
mieszanina weglowodorow 0.182 0.0058 0.000024

Tabela nr 12 Wielkos$é emisji gazéw i pyléw z odcinka Rabka ul. Poniatowskiego i 1000-lecia

Rodzaj zanieczyszczenia Emisja Emisja maksymalna dla
zastepczego punktu emisji
roczna maksymalna d,=10m
Mg/rok als /s
dwutlenek azotu 0.325 0.0103 0.000040
dwutlenek siarki 0.081 0.0026 0.000010
tlenek wegla 0.942 0.0299 0.000116
pyt zawieszony 0.139 0.0044 0.000017
mieszanina weglowodorow 0.191 0.0060 0.000024

Lacznie z analizowanych odcinkow drog objetych przedsiewzigciem szacuje si¢, ze dla
nat¢zenia ruchu, jakie wystapi w 2027 roku do powietrza bedzie wprowadzonych okoto
15,43 Mg gazow i pytow, w tym [Mg/rok]:

dwutlenek azotu 2.752
dwutlenek siarki 0.745
tlenek wegla 9.058
pyt zawieszony 1.150
mieszanina weglowodorow 1.726

Celem okreslenia skali wptywu omawianego odcinka projektowanej drogi na stan
zanieczyszczenia powietrza przeprowadzono obliczenia rozktadu stezen $redniorocznych oraz
stezen maksymalnych dla wybranego odcinka drogi o najwyzszym natezeniu ruchu — DP1629.
Do analizy wybrano odcinek drogi o dtugosci 400 m

Zrédto liniowe emisji (odcinek D) jakim jest analizowana droga zostato podzielone na
odcinki dk o dtugosci 10 m. Kazdy odcinek dk zostat zastgpiony zrédtem punktowym, ktérego
wielko$¢ emisji okres$la si¢ wedtug nastepujacej zaleznosci ek = E * dk/D [g/s].
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6.2.2.4 Wplyw emisji zanieczyszczen

6.2.2.4.1 Metodyka obliczen oraz kryteria oceny stanu zanieczyszczenia powietrza

Stosowana w niniejszym opracowaniu metodyka obliczen wykorzystujaca formuie
dyfuzji Pasquille'a oparta o wspoétczynniki dyfuzji atmosfery okreslone dla 6 stanow rownowagi
atmosfery opisana zostata w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w
sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.Nr 16, poz.87).

Wielkosci stezen zanieczyszczen w powietrzu (imisja) zalezag od nastepujacych
parametréow :wielkos$ci emisji zanieczyszczen z procesu, wzglednego czas trwania emisji,
parametrow wyrzutu gazow (temperatura, predkos¢ wylotowa gazoéw, wysoko$¢ emitora),
warunkéw meteorologicznych (stan réwnowagi atmosfery, predko$¢ wiatru, temperatura
otoczenia), parametru aerodynamicznej szorstkosci terenu, charakterystycznego dla rodzaju
pokrycia obszaru objetego analizg.

Przy dokonywaniu okreslenia wpltywu emisji zanieczyszczen wprowadzanych do
powietrza w fazie budowy przedsiewziecia, zgodnie z obowigzujaca metodyka objeto:

— okreslenie czy wartos¢ maksymalna st¢zenia substancji zanieczyszczajgcej odniesiona do 1
godziny nie przekracza progu Smm < 0,1 x D1,

— jesli nie jest spetlniony w/w warunek to sprawdzono czy st¢zenia substancji w powietrzu
usrednione dla roku spelniaja warunek Sz < Dg-R w kazdym punkcie na obszarze

obliczeniowym,
— czestosci przekraczania wartosci odniesienia lub dopuszczalnego poziomu substancji w
powietrzu obliczono w przypadku niespetnienia warunku Sy, < 0,1 X D1.

6.2.2.4.2 Omodwienie wynikow obliczen

Przyjmujac wielko$ci emisji i zatozenia czasu ich trwania wykonano obliczenia zgodnie z
wyzej przytoczong metodyka. Poniewaz dla wszystkich zanieczyszczen nie jest spetniony
warunek skroconego zakresu obliczen Y. Sym < 0.1*D1 wykonano pelny zakres obliczen, czyli
rozktad stezen w siatce receptorow. Rozklad stezen obliczono dla wybranego odcinka 400 m
drogi.

Wyniki obliczen przedstawiono w zafacznikach do opracowania, a ich omowienie
znajduje si¢ nizej w formie tabelarycznej i tekstowej.

Tabela nr 2 - Wyniki obliczen rozkladu stezen dla poszczegolnych substancji

Nazwa substancji Sa Da R Da-R Sa/Da-R S1 D1 S1/D1 czD1

dwutlenek siarki 0.967 20 5.0 15.00 6.4% 4.88 350 1.4% 0.00%
dwutlenek azotu 3.202 35 6.2 28.80 11.1% 16.16 200 8.1% 0.00%
pyt zawieszony PM10 0.634 40 24.6 15.40 4.1% 3.20 280 1.1% 0.00%
tlenek wegla 10.452 - - - - 52.74 30000 - 0.00%
weglowodory alifatyczne  1.933 1000 100.0 900.00 0.2% 9.76 3000 0.3% 0.00%

Zgodnie z metodyka oceny wptywu Zrddet emisji na stan zanieczyszczenia powietrza, w
ktorej teren Inwestora wyltacza si¢ z analizy, funkcjonujgca analizowana droga nie powoduje
przekroczen warto$ci odniesienia dla wszystkich rozpatrywanych substancji.

Dla takich substancji jak: tlenek wegla, weglowodory aromatyczne, dwutlenek siarki,
dwutlenek azotu, pyl zawieszony PMI10 nie nastgpuja przekroczenia warto$ci odniesienia
usrednionych do czasu roku oraz do czasu 1 godziny w catym obszarze obliczeniowym.

Do analizy wplywu przedsiewziecia w zakresie emisji pylu zawieszonego PM2,5 wykorzystano
obliczenia dla pylu zawieszonego PM10 (przyjmujac zatozenie, ze emisja pylu zawieszonego
PM2,5 jest rowna emisji pytu zawieszonego PM10, co jest oczywistym zawyzeniem wielko$ci
emisji). Z obliczonego w sieci receptoréw rozktadu stezenia sredniorocznego pytu wynika, ze w
odleglo$ci 5 m od osi jezdni $rednioroczne stgzenie wynosi zaledwie 0,3 ug/m3, czyli 1,2%
dopuszczalnego poziomu od 2015 roku a 1,5% dopuszczalnego poziomu obowigzujacego od
roku 2020. Dla obecnie rejestrowanego poziomu tta pytu zawieszonego PM2,5 w wysokosci od
16,5 do 18,9 pg/m® mozliwe jest dotrzymanie dopuszczalnego poziomu do roku 2020 i w dalszej
perspektywie czasowej (0,3 pg/m® < D;-R=1,1 pumg/m®).
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6.2.2.5 Whnioski

Ruch komunikacyjny odbywajacy si¢ po odcinkach drég objetych analizowanym
przedsigwzieciem bedzie liniowym zrodlem emisji zanieczyszczen do powietrza. Nalezy
zaznaczy¢, ze projektowane przedsigwzigcie pozostaje bez wplywu na wielko§¢ emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych w omawianym rejonie powiatu limanowskiego i
nowotarskiego.

Roczna emisja gazow 1 pylow z analizowanego przedsigwzigcia przy zaktadanym
natezeniu ruchu w 2027 roku bedzie wynosita okoto 15,43 Mg.

Zgodnie z metodyka oceny wptywu zrodet emisji na stan zanieczyszczenia powietrza, w
ktorej teren Inwestora wylacza si¢ z analizy, funkcjonujace odcinki drog nie powodowaty beda
przekroczen wartos$ci odniesienia dla wszystkich rozpatrywanych substancji w analizowanym
horyzoncie czasowym.

Podsumowujac stwierdza sie, ze funkcjonujgce przedsiewzigcie nie bedzie powodowato
przekroczen ustalonych standardow §rodowiskowych dla ochrony powietrza atmosferycznego.

6.2.3 Gospodarka odpadami

Eksploatacja drog polega na utrzymaniu ich w nalezytym stanie technicznym
gwarantujacym bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow poruszajacych si¢ po nich. Czyli
beda to prace zwigzane z zimowym utrzymaniem drég, naprawy nawierzchni bitumicznej,
uzupetnianie oznakowania poziomego i pionowego, utrzymanie urzadzen odwodnienia drog
(rowy otwarte, cieki prefabrykowane, kanalizacja, wyloty), utrzymanie o$wietlenia ulicznego.

W trakcie tych prac beda powstawaty nastepujace odpady z grupy nr 16, 19 1 20:

— 16 02 13* zuzyte urzadzenia zawierajagce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w
160209 do 16 0212 — lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rte¢ (odpad
niebezpieczny) — S$wietlowki uzywane do o$wietlenia drogi generowane w ilosci od
kilkunastu do kilkudziesi¢ciu sztuk w roku — 0,1 Mg/rok. Lampy beda wymieniane przez
zewngtrzny podmiot gospodarczy dysponujacy specjalistycznym sprzetem umozliwiajacym
dostep do oprawy oswietleniowej zawieszonej na stupie. Podmiot ten stanie si¢ wytworcg i
odbiorcag w/w odpadow przejmujac wszystkie obowigzki w zakresie gospodarowania tymi
odpadami wynikajace z ustawy o odpadach,

— 20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placoéw. Odpady te beda pochodzily przede
wszystkim z porzadkowania na terenach zurbanizowanych poboczy drog zanieczyszczonych
zimowymi §rodkami utrzymania drogi, ktore sa wykonywane w okresie wczesno
wiosennym. Ilo$¢ odpadoéw tego rodzaju jest uzalezniona od warunkéw eksploatacji drog,
lecz nie powinna przekroczy¢ 30 Mg/rok na analizowanych odcinkach drog o dlugosci blisko
26km,

— 20 03 04 - odpady ze studzienek kanalizacyjnych. Odpady te to gldwnie piasek, szlam i
wieksze cze$ci mineralne (drobne kamienie) gromadzace si¢ w czeSciach osadczych
studzienek kanalizacyjnych odprowadzajacych wody opadowe i roztopowe do kanalizacji
deszczowej. Czyszczenie studzienek bedzie prowadzone w zalezno$ci od warunkow
eksploatacji kanalizacji najczgsciej w okresie wczesnowiosennym. Ilo$¢ odpadu jest
uzalezniona od warunkow eksploatacji drog i nie powinna przekroczy¢ wartosci 5 Mg/rok,

— 20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne. Odpady te beda powstawaty na
przystankach autobusowych, ktore nalezy wyposazy¢ w pojemniki do zbierania odpadow.

Wytwarzajagcym odpady bedzie jednostka organizacyjna prowadzaca dziatalno$¢ w
zakresie utrzymania analizowanych odcinkow drég i na niej ciagzy dopetnienie obowigzkoéw
posiadaczy odpadow okreslonych w ustawie o odpadach. Posiadacz odpadéw jest zobowigzany
do sporzadzania zbiorczych zestawien danych o wytwarzanych odpadach i sposobach dalszego
gospodarowania nimi - zasady prowadzenia ewidencji odpadéw oraz sprawozdawczos¢ okreSla
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ustawa o odpadach.

Powstajace odpady w wyniku funkcjonowania analizowanych droég nie stwarzajg
zagrozenia dla srodowiska ze wzgledu na ich rodzaj i ilo$¢. Wlasciwy sposob ich usuwania,
gromadzenia 1 unieszkodliwiania gwarantowat bedzie brak negatywnego oddzialywania na
srodowisko w kazdym z jego komponentow.

6.2.4 Oddziatywanie na klimat akustyczny

6.2.4.1 Wstep

Obecnie hatas stanowi najpowszechniejszy czynnik w §rodowisku, na ktérego wpltyw jest
narazona najwigksza ilo$¢ os6b w stosunku do innych czynnikéw. Gléwnym i
najpowszechniejszym zrodlem hatasu sg $rodki transportu drogowego, ktorym stuzyc
analizowane przedsigwzigcie.

Analiz¢ przeprowadzono dla natezenia ruchu szacowanego w roku 2027 a wigc
wykazano najgorsze oddzialywanie na srodowisko jakie zaistnieje w rozpatrywanym horyzoncie
czasowym od chwili realizacji inwestycji (orientacyjnie 10 lat po realizacji inwestycji).

W ocenie zastosowano metode obliczeniowa oparta o tzw. tymczasowy model
obliczeniowy zgodny z francuska krajowa metoda obliczeniowa "NMPB-Routes-96", do ktorej
odnosi si¢ francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU
do stosowania w krajach cztonkowskich UE tymczasowa metodyka modelowania hatasu
drogowego. Prognozowanie immisji hatasu w sieci punktéw recepcyjnych odbywa si¢ na
podstawie znajomosci parametrow geometrycznych zrodet oraz ich mocy akustycznej okre§lonej
w sposOb teoretyczny na podstawie danych charakteryzujacych odcinek drogi zgodnie z
cytowang metodg obliczeniowa "NMPB-Routes-96" i odpowiadajacg jej francuska norma "XPS
31-133". Pozwala to okresli¢ rownowazny poziom dzwicku w wybranym punkcie na podstawie
znajomosci potozen zrodet (odcinkdéw drég) oraz ich parametréw akustycznych, charakterystyki
podtoza terenu, przy uwzglednieniu zjawisk ekranowania przez ekrany naturalne i urbanistyczne.

Ocena obejmuje swym zakresem nast¢pujace elementy:

— okreslenie wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu dla terenow objetych analiza

oddziatywania akustycznego,

— charakterystyke Zrodet hatasu i ich lokalizacjeg,

— prognoze klimatu akustycznego wzdtuz przedsiewzigcia,

— kierunki dzialan zmierzajacych do ochrony akustycznej terenéw chronionych

akustycznie.

6.2.4.2 Wartosci dopuszczalne poziomu dzwieku w sSrodowisku

Wartosci dopuszczalne poziomu dzwigku (A) emitowanego do srodowiska okreslono na
podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w §rodowisku (Dz.U. Nr 120, poz. 826 z p6zn.zm.).

Wzdhuz analizowanych odcinkéow drog objetych analizowanym przedsigwzigciem
znajdujg si¢ tereny zabudowy zagrodowej, mieszkaniowo-ustugowej, tereny zabudowy
zwigzanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy jak réwniez tereny upraw
rolnych i lasow.

W/w rozporzadzenie ustala dla zrédet ,,drogi [ub linie kolejowe” nastepujace
dopuszczalne wskazniki dla:
A) terendw zabudowy zagrodowej, terendw mieszkaniowo-ustugowych:

1) dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku wyrazone wskaznikami Laeq o 1 Laeg N
(wskazniki majace zastosowanie do ustalania 1 kontroli warunkoéw korzystania ze
srodowiska w odniesieniu do jednej doby):

a) Laeqp (przedziat czasu odniesienia rowny 16) — 65dB,
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b) Laegn (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom) — 56dB.

2) dopuszczalny dlugookresowy $redni poziom dzwicku A w dB wyrazony wskaznikiem
Lown I Ly (wskazniki majace zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w
zakresie ochrony przed halasem):

a) Lpown (przedziat czasu odniesienia rowny wszystkim dobom w roku) — 65dB,
b) Ly (przedziat czasu odniesienia rowny wszystkim porom nocy) — 56dB.
B) terenow zabudowy zabudowy zwigzanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i1
mtodziezy:

1) dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku wyrazone wskaznikami Laeq p | Laeg N
(wskazniki majace zastosowanie do ustalania 1 kontroli warunkéw korzystania ze
srodowiska w odniesieniu do jednej doby):

a) Laegp (przedziat czasu odniesienia rowny 16) — 61dB,
b) Laegn (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom) — 56dB.

2) dopuszczalny dlugookresowy $redni poziom dzwicku A w dB wyrazony wskaznikiem
Lown I Ly (wskazniki majace zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w
zakresie ochrony przed halasem):

a) Lpwn (przedziat czasu odniesienia rowny wszystkim dobom w roku) — 61dB,
b) Ln (przedziat czasu odniesienia rowny wszystkim porom nocy) — 56dB.

W sasiedztwie analizowanych odcinkéw drég objetych przedsigwzigciem tereny szkot
znajduja si¢ w miejscowosciach

—  Olszoéwka,

— Porgba Wielka,

— Konina,

— Niedzwiedz.

6.2.4.3 Tilo akustyczne w rejonie lokalizacji przedsiewziecia

Klimat akustyczny na trasie projektowanego przedsigewzigcia jest zmienny. W dwdch
miejscach gdzie przedsiewzigcie zbliza si¢ do ciggu drogi krajowej 1 drogi wojewddzkiej klimat
akustyczny jest znacznie obcigzony hatasem komunikacyjnym. Poza tym terenem klimat
akustyczny ksztattujag czynnosci odbywajace si¢ na terenach posesji prywatnych zwigzane z
bytowaniem i dziatalnosciag inwestycyjng a takze dziatalno$¢ ustugowa, przemystowa.

6.2.4.4 Analiza wplywu przedsiewziecia na klimat akustyczny

Przedsigwzigcie obejmuje swym zakresem wiele odcinkow drog powiatowych 1
gminnych o réznym nat¢zeniu ruchu oraz strukturze ruchu. Do obliczen wplywu przedsiewzigcia
na klimat akustyczny wybrano odcinek drogi powiatowej DP 1629, na ktorym wg pomiarow i
prognozy natezenie ruchu jest najwigeksze sposrod analizowanych odcinkéow tych drog
publicznych.

Przyjete zalozenia do obliczen dla wybranego odcinka DP1629 od km 7+500 do km
7+925:
— odcinek drogi powiatowej DP 1629,
— natezenie ruchu pojazdéw wg pomiaru z 2013 roku — 2091 poj./d
— struktura ruchu:
o pojazdy lekkie — 94,6 %
o pojazdy cigzkie — 5,4 %
— natg¢zenie ruchu pojazdow prognozowane w 2027 roku — 2610 poj./d (wzrost 0 25% w
stosunku do 2013 roku),
— W porze dnia natezenie ruchu stanowi 95% s$redniego natezenia dobowego a w porze nocy
5% SDR,
— predkosci pojazdéw - 50 km/h - teren zabudowany,
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— szerokos¢ jezdni — 6 m.

Obliczenia oddzialywania akustycznego projektowanego przedsigwzigcia wykonano przy
pomocy programu komputerowego Traffic Noise 2008 SE firmy Soft-p Piotrkow Trybunalski.

Analize oddzialywania akustycznego dokonano zgodnie z zaleceniami metodyki na
wysokosci 4 m n.p.t. dla pory dnia i nocy.
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Rys. 7) Rozktad réwnowaznego poziomu diwigku A na wysokosci 4 m npt w porze dnia dla odcinka DP 1629
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Rys. 8) Rozkiad réwnowainego poziomu diwigku A na wysokosci 4 m npt w porze nocy dla odcinka DP 1629
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Whioski z obliczen:

— w porze dnia izofona 65dB (dopuszczalny poziom na terenie zabudowy zagrodowej,
mieszkaniowo-ustugowej, ktory przewaza wzdhuz analizowanych ciggdéw komunikacyjnych)
nie obejmuje swym zasiggiem zadnych terenéw poza jezdnia,

— w porze dnia izofona 61dB (dopuszczalny poziom na terenie zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy) wystepuje w odlegtosci okoto 6+7m od krawedzi
jezdni. Wzdluz odcinka DP1629 nie wystepuje teren szkoty. W sasiedztwie pozostatych
odcinkow drég o mniejszym natezeniu ruchu (np. dla DP1630 jest to 1560 poj./d) zasigg
izofony 61dB bedzie jeszcze mniejszy i nie bedzie obejmowat terenu szkot,

— W porze nocy nie zarejestrowano wystepowania izofony 56 dB - dopuszczalnego poziomu
hatasu na terenie zabudowy zagrodowej, mieszkaniowo-ustugowej oraz na terenie zabudowy
zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci 1 mtodziezy.

6.2.4.5 Podsumowanie

Majac na uwadze powyzsze stwierdza si¢, ze funkcjonujace przedsiewziecie dla
prognozowanego natezenia ruchu w 2027 roku nie bedzie powodowalo przekroczen ustalonych
w $rodowisku dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych akustycznie.

6.2.5 Wplyw na walory przyrodnicze, krajobrazowe, na istniejgce zagospodarowanie
terenu oraz na obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004r. o ochronie przyrody
Walory krajobrazowe nie zostang zmienione w sposob staty. Oddziatywanie na krajobraz

moze wystapi¢ jedynie na etapie realizacji przedsigwzigcia poniewaz prowadzone prace
budowlane moga chwilowo wplyna¢ negatywnie na kompozycj¢ widokowa alanizowanego
terenu. Przedsiewzigcie realizowane jest jednak w oparciu o istniejaca sie¢ drog ktora
zakorzenila si¢ juz w krajobrazie 1 zmiany ktore nastapia, po zakonczeniu realizacji inwestycji,
nie powinny by¢ zauwazalne przez odbiorcow krajobrazu

Planowane przedsigwzigcie realizowane bgdzie w sasiedztwie obszaru Natura 2000.
Realizacja planowanego przedsiewziecia nie powoduje zadnych bezposrednich oddziatywan na
obszar Natura 2000. Odlegtos¢ od obszaru natura 2000 jest bezpieczna i nie powoduje
wystagpienia zagrozen. Nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia wplywu planowanego
przedsigwzigcia na stabilno$¢ i stan zachowania obszaru Natura 2000 oraz powigzania miedzy
obszarami. Przedsiewzigcie realizowane bedzie w terenie zurbanizowanym w oparciu o
istniejace potaczenia drogowe.

Przedsigwzigcie czesciowo przebiega przez otuling Gorczanskiego Parku Narodowego.
Ustawodawca nie przewidziat Zadnych specjalnych zakazow dla otuliny. Jak wynika z zapisow
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy NiedzwiedZ (uchwala Rady
Gminy Niedzwiedz Nr XVI111/142/2004 z 30 czerwca 2004r. ) otulina Gorczanskiego Parku
Narodowego nie jest formg ochrony, lecz stanowi strefe, w ktorej nie moga by¢ realizowane
przedsigwzigcia mogace ujemnie wpltywa¢ na przyrode parku. Realizacja planowanego
przedsiewzigcia bedzie ograniczona czasowo 1 przestrzennie a oddzialywania na przyrode
wigzaly si¢ beda gtownie z krotkookresowymi oddziatywaniami zwigzanymi z etapem realizacji.
Nie stwierdzono zadnych istotnych zagrozen dla srodowiska przyrodniczego ktore wynikaty by z
realizacji planowanej inwestycji.

6.2.6 Oddziatywanie transgraniczne

Analizowane przedsiewziecie znajduje si¢ w znacznej odlegtoséci od granicy panstwa (w
stosunku do zasiggu oddzialywan jakie powoduje w $rodowisku) — powyzej 25km.
Funkcjonujgce odcinki drog powodujg oddziatywanie w zakresie emisji wod opadowych, gazow
i pytow, hatasu i odpadéw. Zadne z tych oddziatywan nie bedzie powodowato oddziatywania
transgranicznego.
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6.2.7 Okreslenie potencjalnych powaznych awarii i ich stopien zagrozenia srodowiska

W czasie eksploatacji drog istnicje potencjalna mozliwo$¢ wystgpienia powaznej awarii
w wyniku kolizji drogowej. O rozmiarach zagrozenia zdrowia, zycia ludzi oraz $rodowiska
decydowaty be¢da nastepujace czynniki:

— skutki kolizji drogowej — pozar, wyciek substancji ropopochodnych (paliwo, olej) czy innych
substancji niebezpiecznych, ktore znajdujg si¢ w pojazdach (ptynéw hamulcowych, ptynow z
uktadow chtodzenia — glikole) Iub substancji niebezpiecznych przewozonych pojazdami,

— rodzaj uzytkownikéw kolizji 1 ich ilos¢,

— rodzaj i czas podjecia srodkéw zapobiegawczych ograniczajacych eskalacje skutkow
powaznej awarii.

Najgorszym scenariuszem wystapienia powaznej awarii jest kolizja drogowa z udzialem
pojazdu przewozacego substancje niebezpieczne. Omawiane odcinki droég nie powinny stuzy¢ do
przewozu paliw cysternami gdyz w ich sgsiedztwie nie ma stacji paliw ani tez nie stanowig
dogodnych drog tranzytowych w sieci regionalnego uktadu komunikacyjnego.

W przypadku zaistnienia powaznej awarii o duzych rozmiarach (wyciek substancji
niebezpiecznej), o skutkach $rodowiskowych decyduje szybko$¢ podjecia dziatan
zapobiegawczych podejmowanych przez shuzby ratownicze — Panstwowa Straz Pozarng lub
Ratownictwo Chemiczne. Do dziatan zapobiegawczych nalezy zaliczy¢:

— szybkie ograniczenie rozprzestrzeniania si¢ rozlanego paliwa lub innej substancji
niebezpiecznej w celu ograniczenia powierzchni parowania jak rowniez uniemozliwienia
skazenia terenu na duzej powierzchni a nast¢pnie przedostania si¢ do wod powierzchniowych
I podziemnych,

— zebranie substancji niebezpiecznej z powierzchni drogi i powierzchni terenu,

— niedopuszczenie do splywu substancji niebezpiecznej w kierunku systemu kanalizacyjnego a
jesli to nastapi to ograniczenie tego sptywu w systemie kanalizacyjnym (w przypadku rowow
otwartych) a takze prewencyjnie zabezpieczenie wylotow do ciekow powierzchniowych w
obrebie systemu kanalizacyjnego na danym odcinku drogi.

Sa to tylko niektore dzialania zapobiegajace rozprzestrzenianiu si¢ skutkéw powaznej
awarii w Srodowisku dotyczace pierwszej chwili powstania zagrozenia. Pozostale dzialania beda
zalezaly od skutkow powaznej awarii 1 pojawiajacych si¢ zagrozen dla poszczegodlnych
komponentow $rodowiskowych.

W przypadku kolizji z udzialem pojazdéw osobowych czy nawet cigzarowych moze
doj$¢ do niewielkich wyciekoéw paliwa, oleju czy innych ptyndw znajdujacych si¢ w pojezdzie.
Te zdarzenia nie zagrazajag w istotny sposob wodom powierzchniowym, poniewaz rozmiary
wyciekow ptynow sa niewielkie.

Powazne awarie spowodowane kolizja drogowa nie sg do przewidzenia czy tez do
wyeliminowania. Mozna jedynie zastosowa¢ §rodki minimalizujace:

— prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii tj.: wlasciwe zaprojektowanie organizacji
ruchu drogowego, dostosowanie predkosci pojazdow na poszczegdlnych odcinkach drogi,
zorganizowany wtasciwie ruch pieszych i rowerzystow, czytelne oznakowanie drogi, zimowe
utrzymanie drogi na poziomie niezagrazajagcym uczestnikom ruchu drogowego, kontrole
drogowe z udzialem Policji, Inspekcji Transportu Drogowego,

— skutki wystgpienia powaznej awarii tj.: zawiadomienie stuzb interwencyjnych, Panstwowa
Straz Pozarng lub Ratownictwo Chemiczne.

Z przeprowadzonej analizy w rozdziale dotyczacym oddzialywania przedsiewzigcia na
srodowisko w fazie budowy wynika, ze na tym etapie przedsiewziecie réwniez moze
powodowa¢ wystapienie powaznej awarii. Podczas wykonywania prac budowlanych na skutek
awarii sprzetu budowlanego badz niedbatosci obstugi sprzgtu moze nastgpi¢ uwolnienie
substancji ropopochodnych do gleby lub wprost do wod powierzchniowych.

Szczegdlnie niebezpieczna sytuacja miataby miejsce w tym drugim przypadku,
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przedostania si¢ substancji ropopochodnych wprost do cieku powierzchniowego. Z uwagi na
ilosci substancji ropopochodnych, ktére zawieraja maszyny budowlane mozna stwierdzi¢, ze
skutki awarii nie miatyby duzego natezenia, zasi¢gu i nie moglyby w sposob istotny zagrozic¢
ekosystemowi wod powierzchniowych.

Celem zminimalizowania prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej awarii mogacej
nie$¢ skazenie komponentéw $rodowiska nalezy nie stosowaé sprzgtu budowlanego w ztym
stanie technicznym, z ktorego nast¢puja ubytki ptynow.

Prace budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z aktualnie obowigzujacymi przepisami oraz
warunkami technicznymi wykonywania i odbioru robot budowlano-montazowych.

6.3 Faza likwidacji

Przedsigwzigcie jest realizowane celem rozwoju sieci komunikacyjnej na terenie powiatu
limanowskiego, ktore umozliwiato bedzie sprawne i bezpieczne przemieszczanie si¢ pojazdow w
analizowanym regionie. Dla tego rodzaju przedsiewzie¢ nie okresla si¢ okresu funkcjonowania —
nie przewiduje si¢ likwidacji.
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7. UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE
WARIANTU, ZE WSKAZANIEM JEGO ODDZIAL YWANIA NA
SRODOWISKO, W SZCZEGOLNOSCI NA:

A) LUDZI, ROSLINY, ZWIERZETA, GRZYBY | SIEDLISKA
PRZYRODNICZE, WODE | POWIETRZE,

B) POWIERZCHNIE ZIEMI, Z UWZGLEDNIENIEM RUCHOW
MASOWYCH ZIEMI, KLIMAT | KRAJOBRAZ,

C) DOBRA MATERIALNE,

D) ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY, OBJETE ISTNIEJACA
DOKUMENTACJA, W SZCZEGOLNOSCI REJESTREM LUB
EWIDENCJA ZABYTKOW,

E) WZAJEMNE ODDZIAt YWANIE MIEDZY ELEMENTAMI, O KTORYCH
MOWA W LIT. A-D

Przedsigwzigcie realizowane we wskazanym przez Inwestora wariancie bedzie
powodowato nastgpujace rodzaje oddziatywan na poszczegodlne elementy Srodowiska, w tym na
zdrowie i zycie ludzi:

» oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi.

Skutkiem realizacji przedsiewzigcia bedzie poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na
analizowanych odcinkach drég w wyniku poszerzenia jezdni, budowy chodnikow,
normatywnych skrzyzowan, bezkolizyjnych skrzyzowan typu rondo.

Transport drogowy jest gtownym zrodtem hatasu, na ktory narazony jest cztowiek.
Wedhug danych Instytutu Patologii Stuchu hatas na poziomie 55-75dB(A) powoduje bezsennos¢
I przemeczenie organizmu, bole glowy, drazliwo$é, podwyzszenie cisnienia krwi, spowolniony
rozw6j umystowy dzieci, ma negatywny wpltyw na wydajno$¢ nauki i pracy. Halas powyzej
80dB(A) moze powodowac trwate uszkodzenia sluchu. Stres wywolany hatasem powoduje
podwyzszenie ci$nienia krwi i negatywne zmiany poziomu cholesterolu. To moze prowadzi¢ do
zawalu serca. Naukowcy uwazaja, ze hatas zwieksza ryzyko zawalu nawet o 50%. Zwiekszony
ruch na gtownych ulicach powoduje zwigkszenie ruchu na ulicach lokalnych. Dotychczas ciche
ulice stajg si¢ glosne. Przedtuza to czas przebywania mieszkancéw w strefie hatasu i znacznie
obniza jakos¢ zycia.

Hatas jest jednym z najbardziej istotnych oddziatywan linii komunikacyjnej decydujacy o
zdrowiu ludzi.

Na analizowanych odcinkach drog ruch pojazdow nie bedzie powodowat
ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego W porze dnia i nocy z uwagi na niskie
natg¢zenie ruchu..

Proponowany przez Inwestora wariant realizacji przedsigwzigcia ocenia si¢ pozytywnie
w aspekcie ochrony zdrowia 1 zycia ludzi.

» faung, flore.

W fazie budowy przedsiewzigcia wystapi bezposrednie oddziatywanie na $wiat roslin 1
zwierzat zwigzane z zaj¢ciem terenu pod realizacj¢ niektorych zadan inwestycyjnych. Nastapi
ploszenie zwierzat w trakcie realizacji przedsigwzigcia

= krajobraz

Wigkszo$¢ zadan inwestycyjnych przedsigwzigcia bedzie realizowana w $ladzie
istniejacych drog. Jedynie krotkie odcinki bedg prowadzone w terenie gdzie obecnie znajduje si¢
jedynie droga zwirowa.

Odcinki projektowanych drog nie sg eksponowane w krajobrazie. Drogi projektuje si¢ na
niewielkich nasypach lub wykopach.

Przedsiewzigcie nie bedzie powodowato catkowitego usunigcia liniowych ciggow drzew
czy duzych skupisk drzew ktorych znacznie w krajobrazie moze by¢ znaczace.
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= glebe.

W fazie realizacji przedsigwzigcia nastapi bezposredni wptyw na glebg poprzez jej trwate
1 znaczace przeksztalcenie na skutek zajecia przez projektowane elementy drogi. Wigkszosé
zadan inwestycyjnych przedsigwziecia bedzie realizowana w $ladzie istniejagcych drég. Jedynie
kroétkie odcinki beda prowadzone w terenie gdzie obecnie znajduje si¢ jedynie droga zwirowa.

W fazie eksploatacji gleby przylegajace do drogi beda podlegly posredniemu
oddziatywaniu na skutek emisji gazéw 1 pylow z pojazdow samochodowych, sptyw
zanieczyszczen wraz z wodami opadowymi. Zorganizowany system odwadniania terenu drég
ogranicza oddziatywanie na gleby do bezposredniego sasiedztwa drogi — do terenu rowow
przydroznych.

»  Kklimat.
Brak bezposrednich oddzialywan przedsiewzigcia na klimat.

=  wodg.

Faza realizacji przedsigwzigcia jest potencjalnym zrodlem zanieczyszczenia $rodowiska
wod powierzchniowych czy podziemnych. Zanieczyszczenie to moze powstac jedynie w wyniku
braku dbalosci przy wykonywanych pracach budowlanych. Skala takiego zagrozenia jest
niewielka — wycieki ptynow czy pozostawione odpady nie moga spowodowac zagrozenia
srodowiska o znacznych rozmiarach.

W fazie eksploatacji zachodzi ciagle oddziatywanie drég na skutek splywu wod
opadowo-roztopowych do $rodowiska. Proponowany system odwodniania z drog przy
prognozowanym natezeniu ruchu zapewnia skuteczng ochrong¢ wod powierzchniowych 1
podziemnych.

= powietrze.

W fazie budowy przedsigwzigcia nastapi emisja gazow 1 pytdéw na skutek wykorzystania
mechanicznego sprzetu budowlanego napedzanego silnikami wysokopreznymi. W czasie
realizacji przedsigwzigcia moze wystapi¢ rowniez emisja niezorganizowana w wyniku unoszenia
pytu z placu budowy na skutek ruchu pojazdéw. Sytuacja ta moze pojawic si¢ gtownie w
okresach dlugotrwatej suszy. Z analiz przy uzyciu modeli matematycznych rozprzestrzeniania
si¢ zanieczyszczeh w powietrzu wynika, ze przy maksymalnym wykorzystaniu sprzetu
cigzkiego, koncentracji prac w okreslonej jednostce czasu oraz przy niekorzystnych warunkach
atmosferycznych, w poblizu prowadzonych robot, w odleglosci maksymalnie do 40m moze
nastgpowac przekroczenie dopuszczalnych pozioméw odniesienia dla dwutlenku azotu.

W fazie eksploatacji drog bedzie zachodzito ciggle oddzialywanie na powietrze
atmosferyczne. Ruch komunikacyjny odbywajacy si¢ po analizowanych drogach bedzie
linlowym Zrodtem emis;ji zanieczyszczen do powietrza.

Funkcjonujace odcinki drog przy maksymalnym prognozowanym nate¢zeniu ruchu w
analizowanym okresie nie bedzie powodowal przekroczen ustalonych standardow
srodowiskowych dla ochrony powietrza atmosferycznego.

= dobra materialne.
Realizacja przedsigwzigcia nie bedzie wymagata wyburzenia obiektow budowlanych
poza infrastrukturg drogowa.

= dobra kultury.

Wzdhuz calego analizowanego odcinka drogi (w bezposrednim zasiegu oddziatywania
przedsiewzigcia lub w bezposrednim jego sasiedztwie) o dlugosci blisko 26 km nie
zinwentaryzowano zadnych elementow dziedzictwa kulturowego prawem chronionego. Dlatego
tez nie beda zachodzity oddziatywania na ten komponent srodowiska.

* wzajemne oddziatywanie mi¢dzy tymi elementami.
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Rys. 9) Wzajemne oddzialywania pomiedzy poszczegolnymi elementami srodowiska na etapie
eksploatacji przedsiewziecia

dobra
materialne

powietrze

przedsie-
v -
Legenda:
¢ - oddziatywanie bezposrednie na poszczegélne elementy $rodowiska o

wyraznym przebiegu. Wyszczegdlnione oddzialywania to:
— wplyw ruchu komunikacyjnego na hatas i zanieczyszczenie powietrza,
— wplyw na wody poprzez zanieczyszczenie wod opadowych sptywajacych z terenu drogi do
srodowiska,
— wplyw na faune poprzez istnienie bariery psychofizycznej dla zwierzat, bezposrednie
incydentalne kolizje z pojazdami.
Oddzialywania te zostaty opisane w pkt 6 Raportu.

G - 0ddziatywanie posrednie pomiedzy poszczegdlnymi elementami $rodowiska o
wyraznym przebiegu. Wsrdd tego rodzaju oddziatywan wyszczegdlniono oddzialywanie
halasu na ludzi. Halas jest jednym z najbardziej istotnych oddzialywan linii komunikacyjnej
decydujacy o zdrowiu 1 zyciu ludzi przebywajacych w jej sasiedztwie. Zaproponowany przez
Inwestora wariant realizacji przedsigwzigcia umozliwia ograniczenie ponadnormatywnego
wptywu drogi na zdrowie ludzi do poziomu wymaganego przepisami.

S LLLELEL - oddziatywanie posrednie pomiedzy poszczegdlnymi elementami Srodowiska o
malym natezeniu i niewielkich skutkach wystgpowania. Wsérod tego rodzaju
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oddzialywan wyszczegdlniono:

— oddziatywanie zanieczyszczehn powietrza na ludzi i florg.

— oddziatywanie zanieczyszczen wod na faung, flore i gleby. Oddzialywanie drég na wody
zaznacza si¢ poprzez zanieczyszczenie wod opadowych przede wszystkim zawiesing i
substancjami ropopochodnymi. Jak wykazano w Raporcie oddziatywanie drog na ten
element §rodowiska jest ponizej dopuszczalnego poziomu z uwagi na niewielkie natgzenie
ruchu pojazdéw. Znaczace oddzialywanie na glebe, $wiat zwierzat i roslin moze zaistnie¢
jedynie w przypadku wystagpienia kolizji drogowej w wyniku, ktorej zostalyby uwolnione do
srodowiska znaczne ilosci niebezpiecznych substancji, co jest mato prawdopodobne dla
analizowanych ciggéw komunikacyjnych petnigcych rolg dojazdu do posesji prywatnych i
komunikujacych mieszkancow w podstawowa siecig drog wojewddzkich 1 krajowych.

— oddziatywanie flory na krajobraz. W fazie eksploatacji bedzie nastepowalo sukcesywne
odbudowywanie ros§linnosci przydrozne;.

8. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ
WNIOSKODAWCE ORAZ OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH
ODDZIAL YWAN PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO, OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE,
WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO-|
DtUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO, WYNIKAJACE Z:

A) ISTNIENIA PRZEDSIEWZIECIA
B) WYKORZYSTYWANIA ZASOBOW SRODOWISKA
C) EMISJI

W niniejszym opracowaniu uwzgledniono nastgpujace metody analityczno-obliczeniowe:

— do analizy wplywu emisji substancji zanieczyszczajagcych na stan zanieczyszczenia
atmosfery powstajacych podczas eksploatacji projektowanego przedsiewzigcia zastosowano
metodyke obliczeniowa wykorzystujaca formute dyfuzji Pasquille'a oparta o wspotczynniki
dyfuzji atmosfery okreslone dla 6 standw réwnowagi atmosfery, ktora opisana zostala w
zataczniku nr 4 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie
wartos$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.Nr 1 2003 r., poz.12).
Obliczenia wykonano programem komputerowym "KOMIN" wersja 6.07. firmy EkoSoft
Warszawa opartym na wyzej opisanej metodyce obliczeniowe;,

— do obliczen ilosci wod opadowych sptywajacych z terenu projektowanego przedsigwzigcia
zastosowano wzor Iszkowskiego oraz wzor Blaszczyka,

— do analizy rozktadu przestrzennego poziomu dzwicku (A) wzdtuz omawianych odcinkow
drog zastosowano metode obliczeniowg oparta o tzw. tymczasowy model obliczeniowy
zgodny z francuska krajowa metodg obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktorej odnosi sie
francuska norma "XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do
stosowania w krajach czlonkowskich UE tymczasowa metodyka modelowania hatasu
drogowego. Prognozowanie immisji hatasu w sieci punktow recepcyjnych odbywa si¢ na
podstawie znajomos$ci parametréw geometrycznych Zrédet oraz ich mocy akustycznej
okreslonej w sposob teoretyczny na podstawie danych charakteryzujacych odcinek drogi
zgodnie z cytowang metodg obliczeniowa "NMPB-Routes-96" i odpowiadajaca jej francuska
normg "XPS 31-133".

Uwzgledniajac oddziatywanie wynikajace z istnienia przedsiewzigcia, z uzytkowania
zasoboéw naturalnych oraz z zanieczyszczenia przedstawiono nizej macierz rodzajow i skali
oddzialywan przedsiewzigcia w poszczegodlnych komponentach s$rodowiskowych dla fazy
realizacji 1 eksploatacji przedsigwzigcia.

W fazie budowy przewazaja oddzialywania bezposrednie, krotkoterminowe i1 o
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charakterze chwilowego wystepowania.

Wsrdd oddzialywan bezposrednich o duzym natg¢zeniu przewazaja oddziatywania na te
elementy srodowiska, ktore ulegng trwatemu przeksztatceniu na skutek zajgcia terenu obecnie
niezainwestowanego w $ladzie projektowanych drog. Najwigksze oddziatywanie bezposrednie
wystapi na glebg (powierzchni¢ terenu) i florg, ktora znajduje si¢ na jej powierzchni.
Oddzialywania te maja charakter trwaty a wigc wystgpuja w krotkim, $rednim i dhugim
horyzoncie czasowym. Sg to oddziatywania stale nie majgce ograniczonego czasu trwania.

Tabela nr 13 Przewidywane oddzialywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko w fazie

budowy
Ip. oddzialywanie

o g o

- g 5 =

) L = £ S

E g E : |
g - s 5 2 £ g
¥ s S Q S = = o
k & g E £ = £ 5 2 E
omponent 2 2| 3 : | E g | = g | 5
1 ludzie 0 3 0 0 3 0 0 0 3
2 | fauna 1 1 0 0 2 1 0 0 2
3 | flora 3 1 0 0 3 3 3 3 3
4 gleba 3 0 0 0 3 3 3 3 3
5 | woda 2 0 1 0 3 0 0 0 3
6 powietrze 3 0 2 0 3 1 0 0 3
7 | halas 4 0 2 0 4 1 0 0 4
8 dobra kultury 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 dobra materialne 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 | krajobraz 1 1 0 0 2 1 1 1 2

* Skala punktowa:
0 — brak oddziatywania
1 — oddziatywanie minimalne
2 — oddziatywanie mate
3 — oddziatywanie $rednie
4 — oddzialywanie znaczace
5 — oddziatywanie bardzo duze

W zakresie emisji hatasu oraz powietrza réwniez wyszczegolniono oddzialywanie
znaczace 1 $rednie. Jednakze te rodzaje oddzialywan maja ograniczony czas wystgpowania, czyli
sg to krotkoterminowe 1 chwilowe oddzialtywania na §rodowisko. W tych dwoch elementach
srodowiska mozna zauwazy¢ oddziatywania skumulowane. Zanieczyszczenie powietrza bgdace
wynikiem prac budowlanych bedzie si¢ kumulowalo wraz z oddziatywaniem ruchu
komunikacyjnego W zakresie emisji halasu nastepowala bedzie kumulacja hatasu maszyn
budowlanych, ruchu komunikacyjnego kotowego. Natezenie oddziatywania skumulowanego
okreslono w przyjetej skali jako mate — nastepowatlo bedzie na krotkich odcinkach gdzie
realizowane beda kolejno zadania inwestycyjne.

Wsréd oddziatywan posrednich wystepuje wptyw na krajobraz poprzez usunigcie
istniejacej szaty ro$linnej. Analizujac wplyw przedsigwziecia na ten element Srodowiska w
czasie, najwigksze natgzenie wystapi w krotkim i §rednim horyzoncie czasowym. Sukcesywna
odbudowa roslinnosci przydroznej eliminuje state 1 dlugookresowe oddziatywanie na ten
element srodowiska, stad te oddzialywania okreslono jako minimalne.
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Tabela nr 14 Przewidywane oddzialywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko w fazie

eksploatacji

Ip.

oddzialywanie

skumulowane,
$rednioterminowe
chwilowe

state

komponent

ludzie

fauna

flora

gleba

woda

powietrze

hatas

dobra kultury

© [0 (N[ (o~ ]|w]|N |-

O[O (N [k OO0 |0 | |O

dobra materialne

[EN
o

o|o o |d NN o (o |- k| bezposrednie

o |o |o|o |k |o|o | |- [N posrednie
o|lo|o|Nd (NN o (o (v [N | krotkoterminowe

oo |o|N |k N o |k (NN | dlugoterminowe

O |o|o|o|o (o |o|o |o|o | wtirne
ololo|d |k (N ok (NN
ololo|d |k (N o (NN
o olo|d (v (N (oo v (N

krajobraz 0

* Skala punktowa: 0 — brak oddziatywania
1 — oddziatywanie minimalne
2 — oddziatywanie mate
3 — oddziatywanie $rednie
4 — oddzialywanie znaczace
5 — oddziatywanie bardzo duze
W fazie eksploatacji przewazaja oddziatywania bezposrednie i state.

Wsrod oddziatywan bezposrednich najwyzej oceniono wptyw hatasu na §rodowisko cho¢

nie nastgpujg przekrojenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dnia i nocy.

Hatas powoduje oddziatywanie stale a wigc wystepuje we wszystkich rozpatrywanych

horyzontach czasowych — krétkoterminowe, srednioterminowe i dtugoterminowe oddziatywanie.

Wsrodd oddziatywan bezposrednich o matym natezeniu wyszczegolniono:
oddziatywanie na faung.
W fazie eksploatacji jedynym oddzialywaniem na $wiat zwierzat bedzie utrzymanie
w Srodowisku istniejgcej bariery psychofizycznej dla zwierzat 1 poprzez kolizje z pojazdami.

oddziatywanie na wody.

W fazie eksploatacji zachodzi ciagle oddziatywanie drog na skutek spltywu wod
opadowo-roztopowych do s$rodowiska. Proponowany system odwodniania drog przy
prognozowanym natezeniu ruch pojazdow zapewnia skuteczng ochrong wod
powierzchniowych i podziemnych — stezenia zanieczyszczen w wodach wprowadzanych do
srodowiska beda pozostawaly ponizej dopuszczalnych pozioméow.

oddziatywanie na powietrze.

W fazie eksploatacji emisja gazow 1 pytow, zgodnie z metodyka oceny wplywu
zrddet emisji na stan zanieczyszczenia powietrza, w ktorej teren Inwestora wylacza si¢ z
analizy, nie powoduje przekroczenia standardow jakosci powietrza. Stezenia zanieczyszczen
szybko maleja wraz ze wzrostem odlegtosci od zrédetl emisji (pojazdow).

W  tym komponencie S$rodowiska zachodzi oddziatywanie skumulowane.
Analizowany odcinek drogi sasiaduje z obszarami o skoncentrowanej zabudowie
mieszkaniowej. Szczegdlnie w sezonie zimowym na takim terenie zaznacza si¢ wpltyw tzw.
niskiej emisji, czyli domowych palenisk, w ktérych spalane sg paliwa niskiej jakosci 1 w
urzadzeniach nieprzystosowanych do spalania takich paliw. Skutkiem jest znaczne
zanieczyszczenia powietrza przede wszystkim pylem zawieszonym. Dodatkowym
czynnikiem wplywajacym na wzrost stezen sg warunki wprowadzania zanieczyszczen z
domowych palenisk. Gazy i pyly sa wprowadzane emitorami o niewielkiej wysokos$ci
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(najczesciej od 4 do 7m) a wigc nie jest mozliwe uzyskanie dostatecznych warunkow
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w atmosferze.

W analizie wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza w Raporcie okreslono
dotrzymanie warto$ci odniesienia substancji usrednionych do czasu 1 godziny, czyli
okreslono oddziatywanie krotkoterminowe i1 chwilowe. Analizujac dotrzymanie wartosci
odniesienia substancji usrednionych do czasu 1 roku przeanalizowano oddziatywanie
srednioterminowe 1 state.

Z uwagi na brak znaczacego oddziatywania projektowanej drogi na stan
zanieczyszczenia powietrza (przy uwzglednieniu istnicjgcego tla zanieczyszczenia
powietrza) oceniono skumulowane oddziatywanie na poziomie matym.

Do oddziatywan posrednich zaliczono:

— oddzialywanie na ludzi poprzez emisj¢ hatasu i zanieczyszczen do powietrza. Sposrod tych
dwoch czynnikéw hatas zdecydowanie ma wigksze znaczenie na wptyw na zdrowie ludzi.

— oddzialywanie na faung i flor¢ poprzez emisj¢ zanieczyszczonych wod opadowych. Drogi sa
statym zrodlem emisji woéd opadowych. Ten rodzaj oddziatywania nie powoduje
oddziatywan posrednich. Drogi sa ponadto zrédiem potencjalnego zanieczyszczenia
srodowiska na skutek powaznych awarii zwigzanych z kolizja drogowa. Te zdarzenia w
zalezno$ci od rozmiaru moga stanowi¢ zagrozenie posrednie dla §wiata fauny i1 flory
koncentrujacej si¢ w $rodowisku wodnym badz w jego bezposrednim sgsiedztwie.
Oddzialywanie posrednie okre$lono jako minimalne gdyz prawdopodobienstwo zaistnienia
kolizji drogowej mogacej spowodowaé znaczne zagrozenie dla Srodowiska jest niewielkie.

Dla analizowanych drog nie wyszczegdlniono oddziatywan wtornych.

9. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAtAN MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIAt YWAN NA SRODOWISKO,
W SZCZEGOLNOSCI NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU
NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

W raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko sformutowano szereg zalecen dotyczacych
sposobu prowadzenia prac budowlanych zmierzajacych do ograniczenia wplywu
przedsigwzigcia na srodowisko w fazie jego budowy:

— nie stosowac sprzetu budowlanego w ztym stanie technicznym, z ktorego nastepuja

ubytki ptynow, powodujacego nadmierng emisj¢ gazow 1 pytow oraz hatasu,

— prowadzone prace w korytach ciekéw wodnych nie powinny utrudnia¢ swobodnego
przeptywu w nich wody,

— eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jatowym,

— utrzymanie w czystosci odcinkow drog publicznych stanowiacych bezposredni dojazd
do placu budowy,

— zorganizowa¢ we wlasciwy sposob gospodarke odpadami gwarantujagcg brak
mozliwosci pozostawienia czy przenikania odpadéw do srodowiska,

— bazy magazynowo-sprzgtowe nie mogg by¢ lokalizowane w sgsiedztwie zabudowan
mieszkaniowych czy terenéw szkot,

— prace budowlane nalezy prowadzi¢ w sasiedztwie terendw chronionych akustycznie
w godzinach od 6 do 22,

— stwierdzono brak negatywnych oddzialywan przedsigwzigcia na cele i przedmiot
ochrony obszarow Natura 2000 oraz integralno$¢ tych obszaréw, dlatego tez nie
wskazuje si¢ zadnych szczegodlnych dzialan majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg tych oddziatywan,

— wycinka drzew i krzewéw powinna by¢ prowadzona poza okresem lggowym ptakow
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czyliod 11X do 1 IlI,

— podczas wycinki drzew oraz podczas prowadzenia prac budowlanych drzewa nie
podlegajace wycince a rosngce w sasiedztwie planowanych prac powinny zostaé
odpowiedni zabezpieczone przed uszkodzeniami np. poprzez oszalowanie pnia lub
zastosowanie plotu wydzielajacego,

— nie nalezy sktadowa¢ materialdéw budowlanych oraz ziemi z wykopow w obregbie
koron drzew,

— przed okresem lggowym, po realizacji planowanego przedsigwzigcia zaleca si¢
zawiesi¢ budki legowe dla ptakow w rejonach gdzie prowadzono wycinke drzew w
ilosci 1-2 szt. na 100mb,

— na odcinku od przysiotku ,,Chryca” do Porgby Gornej wystepuja fosy przydrozne ze
stagnujacg woda (zaro$nigte patka waskolistng). W przypadku rozpoczecia prac w
tym miejscu, w okresie marzec — wrzesien teren powinien zosta¢ sprawdzony przez
doswiadczonego herpetologa poniewaz istnieje prawdopodobienstwo zasiedlenia tych
fos przez ptazy (np. kumak gorski). W trakcie prowadzonych badan nie stwierdzono
jego obecnosci (wyjatkowo suchy rok) ale kierujac si¢ zasadg przezorno$ci nalezy to
sprawdzi¢ ponownie.

10. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA JEST
KONIECZNE USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA W ROZUMIENIU PRZEPISOW USTAWY Z DNIA 27
KWIETNIA 2001 R. - PRAWO OCHRONY SRODOWISKA, ORAZ
OKRESLENIE GRANIC TAKIEGO OBSZARU, OGRANICZEN W
ZAKRESIE PRZEZNACZENIA TERENU, WYMAGAN TECHNICZNYCH
DOTYCZACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH | SPOSOBOW
KORZYSTANIA Z NICH

Przeprowadzona analiza oddzialywania przedsigwzigcia wykazata dotrzymanie
standardow jakosci srodowiska w zakresie dopuszczalnego poziomu hatasu, stezen w powietrzu
dla emitowanych gazéw 1 pylow. Brak innych rodzajow oddziatywan mogacych mie¢ wplyw
poza terenem, do ktorego Inwestor bedzie posiadata tytul prawny. Dlatego tez nie zachodzi
potrzeba ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania w rozumieniu przepisOw prawa
ochrony §rodowiska. W zwiazku z planowanym przedsigwzigciem nie ma tez wskazan i potrzeby
okreslania ograniczen w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczacych
obiektow budowlanych i sposobéw korzystania z nich.

11. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Na odcinkach drogi w Rabce (fragment potaczenia po istniejacej drodze szutrowej z
Rabki do Olszowki) oraz w okolicach Przysiotka Chlipaly. Mieszkancy tych odcinkow wyrazali
swoja dezaprobate dla realizacji planowanego przedsiewziecia. W tych rejonach nalezy sie
spodziewa¢ pewnych konfliktow, ktére powinny zosta¢ zazegnane po przedstawieniu
mieszkancom szczegotowych informacji na temat zakresu przedsiewziecia 1 skali jego
oddziatywania.
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12. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALt YWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE JEGO BUDOWY
| EKSPLOATACJI LUB UZYTKOWANIA, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE
| PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ
INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

Art. 176 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska zobowigzuje Zarzadzajacego droga do
okresowych (lub cigglych ust.2) pomiaréw poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii
wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja tego obiektu.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresic prowadzenia pomiaréw poziomOéw substancji lub energii w $rodowisku przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr
140 poz. 824) okresla wymagania w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub
energii w Srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem, w tym:

1) przypadki, w ktorych sag wymagane:

a)ciggle pomiary poziomoéw wskazanych energii w Srodowisku,
b)okresowe pomiary poziomoéw wskazanych substancji lub energii w srodowisku;

2) referencyjne metodyki wykonywania pomiardéw, zwane dalej "referencyjnymi
metodykami™;

3) kryteria lokalizacji punktow pomiarowych;

4) sposoby ewidencjonowania wynikow przeprowadzonych pomiarow.

Kryteria prowadzenia okresowych pomiardw poziomoéw substancji lub energii w
srodowisku tzn. poziomow hatasu w §rodowisku, wyrazonych wskaznikami Lo, Laxgn, dla drog
publicznych sg okreslone w §3 w/w rozporzadzenia.

Zgodnie ze sporzadzong analiza ruchu dla projektowanych odcinkow drég nie jest
konieczne prowadzenia okresowych pomiarow poziomdw substancji lub energii w §rodowisku
gdyz:

— nie nastgpi ruch wigkszy niz 3 mln pojazdow ciggu roku,

— nie nastgpi ruch wiekszy niz 5 tys. pojazdow w ciggu doby przy udziale pojazdow

cigzkich przekraczajagcym 20%.

Szczegdly monitoringu jakosci wod opadowych 1 roztopowych odprowadzanych z drog
do wdd powierzchniowych zostang okreslone w decyzji pozwolenie wodnoprawne.

W fazie budowy przedsiewzigcia wystepowaly beda lokalne ucigzliwos$ci zwiazane z
emisjg hatasu 1 zanieczyszczen do powietrza. Beda to jednakze oddzialywania krotkotrwate (od
kilkunastu do kilkudziesieciu dni w danym punkcie na terenie zabudowy), nieciagle (praca
przerywana urzadzen), rozproszone wzdtuz trasy przedsiewziecia i w czasie. Z uwagi na skale
oddzialywania opisang w poprzednich punktach opracowania oraz czas i miejsce jej
wystepowania nie ma uzasadnienia prowadzenie monitoringu w fazie budowy przedsiewzigcia.

W zwigzku ze stwierdzeniem wystepowania gatunkdéw objetych ochrong prawng w
rejonie planowanej inwestycji zaleca si¢ wprowadzenie nadzoru przyrodniczego podczas jego
realizacji. Nadzor powinien by¢ prowadzony przez doswiadczonego herpetologa, ornitologa oraz
botanika.
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13. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTA TKOW
TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE
NAPOTKANO, OPRACOWUJAC RAPORT

Przy opracowywaniu nie napotkano na trudnos$ci wynikajace z niedostatkow techniki lub
luk we wspodtczesnej wiedzy.

14. NAZWISKO OSOBY LUB OSOB SPORZADZAJACYCH RAPORT

Raport zostal opracowany przez firm¢ EKO-CONSULT Marcin Deker. Analizy
oddziatywania na §rodowisko wykonal mgr inz. Piotr Skaza. Badania przyrodnicze prowadzit
mgr Grzegorz Tabasz.

15. ZRODtA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

Przy sporzadzeniu raportu o oddzialywaniu na srodowisko omawianego przedsigwzigcia
korzystano z nastgpujacych przepisow prawnych, literatury i materiatow:

[1] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z dnia 7 listopada 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z pdzn. zm.).

[2] Ustawa z 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2001 Nr 62, poz. 627 z
pozn.zm.).

[3] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013 poz 21).

[4] Ustawa z dnia 18.07.2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 239, poz. 2019 z p6zn. zm.).

[5] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 z pdzn.zm.).

[6] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2014r. poz. 1800).

[7] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U.Nr 16, poz.87).

[8] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w srodowisku (tekst jedn. Dz.U. 2014 poz. 112).

[9] ROZPORZADZENIE MINISTRA SRODOWISKA z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. z dnia 29 grudnia 2014 r. poz. 1923)

[10] Instrukcja ITB 338/2003 pt.:,,Metody okreslania emisji i imisji hatasu przemystowego w
srodowisku”, Instytut Techniki Budowlanej, Warszawa 2003.

[11] Plan Gospodarowania Wodami na Obszarze Dorzecza Wisty zatwierdzony uchwatg Prezesa
Rady Ministrow z dnia 22 lutego 201 1r. (Monitor Polski Nr 49 poz. 549).

[12] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie sposobu
klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz $rodowiskowych norm
jakosci dla substancji priorytetowych (Dz.U. 2014r., poz. 1482)

[13] Rozporzadzenia Nr 4/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w
Krakowie z dnia 16 stycznia 2014r. w sprawie warunkow korzystania z wod regionu wodnego
Gornej Wisly

[14] ,,Raport o stanie S$rodowiska w Matopolsce w 2013 roku”, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Krakow 2010 r.

[15] Uchwata Nr. XVII1/299/12 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 lutego 2012r.
w sprawie Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

[16] Matuszkiewicz W. Przewodnik do oznaczania zbiorowisk roslinnych Polski. Wyd. Nauk.
PWN warszawa 2002

67



[17] Prac. zbior. red. Makowska — Juchiewicz, 2010, Monitoring gatunkéw zwierzat, GIOS
Warszawa.

[18] Prac. zbior. red. Mréz Wojciech, 2010, Monitoring siedlisk przyrodniczych, GIOS,
Warszawa.

[19] Prac. zbior. red. Przemystaw Chylarecki, Arkadiusza Sikora i Zdzistaw Cenian, 2009
Monitoring ptakéw legowych, GIOS

[20] Szafer W. Zarzycki K. Szata roslinna Polski T1i II PWN Warszawa 1977

[21] Materiaty i dokumenty dostarczone przez Zleceniodawce.
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16. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM INFORMACJI
ZAWARTYCH W RAPORCIE, W ODNIESIENIU DO KAZDEGO
ELEMENTU RAPORTU

Podstawowe informacije:

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsigwzigcia
polegajacego na budowie i przebudowie potaczen drogowych Rabka-Zdréj — Raba Nizna —
Olszoéwka — Porgba Wielka — Porgba Goérna — droga wojewoddzka nr 968 w miejscowosci Rabka-
Zdro6j, Olszéwka, Porgba Gorna, Porgba Wielka, Niedzwiedz, Konina, Mszana Gorna.

Inwestorem zamierzonego przedsigwzigcia jest Powiat Limanowski, ul. J6zefa Marka 9,
34-600 Limanowa.

Zakres opracowania jest zgodny z ustalonym w postanowieniu Wojta Gminy Mszana
Dolna znak GKOSR 6220.3.2014 z dnia 16.04.2015 r. oraz w opinii Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie, znak ST-11.4240.38.2015.PL z dnia 07 kwietnia 2015 .
stwierdzajacych obowiazek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko dla w/w
przedsigwziecia.

Przedsigwzigcie planuje si¢ realizowa¢ na terenie trzech gmin: Rabka-Zdrdj, Mszana
Dolna i Niedzwiedz znajdujacych si¢ w wojewddztwie matopolskim w powiecie limanowskim 1
nowotarskim na potudniu Polski.

Projektowana inwestycja rozpoczyna si¢ na terenie miasta Rabka-Zdro6j, i obejmuje ulice
Poniatowskiego oraz alej¢ 1000-lecia. Dalej droga biegnie od ul. Poniatowskiego do
miejscowosci Olszowka 1 dalej do miejscowosci Porgba Wielka, kolejno taczy miejscowosé
Niedzwiedz, Konina i Mszana Gorna. Inwestycja swoim zakresem obejmuje odcinki drog
powiatowych: 1627K, 1628K, 1629K, 1630K

Stan istniejacy:

Istniejagca jezdnia ul. Poniatowskiego jest bitumiczna o szerokosci 6,0m. W km 0+735 —
0+900. Po obu stronach jezdni zlokalizowany jest chodnik. Na dalszym odcinku chodnik
zlokalizowany jest po stronie lewej. Po stronie prawej jest pobocze gruntowe.

Istniejaca jezdnia Al. 1000-leica jest bitumiczna o szerokosci 3,2-3,5m. Po obu stronach
jezdni zlokalizowane jest pobocze gruntowe. Na system odwodnienia sktada si¢ istniejaca
kanalizacji deszczowa oraz przepusty.

Odcinek w Rabce do km 3+200 droga jest droga gruntowg o szerokosci 2,0 — 3,1m. Na
dalszym odcinku jezdnia jest asfaltowa o szerokosci 3,0 — 3,5m. Na system odwodnienia sktada
si¢ powierzchniowy system odprowadzajacy wody do pobliskiego potoku. podaj jakiego odcinka
dotyczy ten opis.

Odcinek z Rabki do Olszowki posiada obecnie nawierzchni¢ asfaltowa o szeroko$ci do
3,0 - 3,8m na catym zakresie opracowania. Poczatkowy obszar inwestycji znajduje si¢ na terenie
zabudowanym i charakteryzuje si¢ gloéwnie niewielka zabudowa jednorodzinng. Obecnie
istniejgca droga nie posiada odwodnienia. W km 0+190,55 potoku Bez Nazwy znajduje si¢
istniejagcy most przewidziany do rozbiorki.

Istniejacy most jest obiektem jednoprzestowym ramowym betonowym, monolitycznym.
Swiatlo poziome mostu wynosi ok. 3,0m. Szeroko$¢ catkowita mostu wynosi ok 4,7m.
Nawierzchnia jezdni bitumiczna. Na moscie brak chodnikéw. Na krawedziach obiektu
obustronne balustrady z profili rurowych stalowych. Od strony wody goérnej znajduje si¢
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napowietrzne przekroczenie potoku gazociggiem. Brzegi potoku w obrgbie mostu umocnione sg
opaskami z koszy siatkowo-kamiennych.

Odcinek z Olszowki do Poreby Gornej znajduje si¢ na terenie lasu i tgk. Istniejgca droga
w km 0+000 — 2+640 posiada nawierzchni¢ asfaltowg o szerokosci ok. 3,0m. W km 2+640 —
2+740 istniejaca droga posiada nawierzchni¢ gruntowg o szerokosci 2,2m. W km 2+740 — 3+340
projektowanej drogi nie istnieje 1 zostanie poprowadzona nowym $ladem. Po stronie prawej na
catym odcinku istniejacej drogi znajduje si¢ row przydrozny. Po stronie lewej réw przydrozny
znajduje si¢ w km 0+880 — 1+345. Wzdtuz drogi znajdujg si¢ liczne zjazdy do posesji w zwigzku
z tym wzdluz rowu zlokalizowane sa przepusty. W ciggu drogi zlokalizowanych jest 11
istniejacych przepustow pod droga.

Odcinek z Koniny do Mszanej Gornej w km 0+000 — 0+500 oraz 2+350 — 2+445
znajduje si¢ w terenie zabudowanym zabudowg niska. Na pozostatym odcinku projektowana
droga przebiega na terenie lak i pastwisk. Istniejaca droga w km 0+000 — 0+774 posiada
nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci ok. 2,5 — 3,7m. W km 0+774 — 1+350 istnicjaca droga
posiada nawierzchni¢ gruntowg o szerokosci 2,2 — 3,5m. W km 1+350 — 2+445,68
projektowanej drogi nie istnieje i zostanie poprowadzona nowym $ladem. W km 0+168
projektowanej drogi (3+571,40 potoku Konina) zlokalizowany jest istniejacy most przewidziany
do rozbiorki. W km 2+328,66 projektowanej drogi, droga przecina potok Matny.

Istniejaca jezdnia DP 1627K w km 0+020 — 3+000 jest szerokosci 5,5m. W km 3+000 —
3+420 szerokosci 4,7 — 5,0m. W km 3+420 — 3+670 szerokos$ci 4,0m. W km 3+670 — 4+647
szeroko$ci 4,5m. Po obu stronach jezdni zlokalizowane jest pobocze gruntowe o szerokos$ci 0,5 —
1,2m. W km 2+461,65 — 2+840,00 po stronie lewej oraz w km 2+834,65 — 2+860,00 oraz
2+883,00 — 2+994,00 po stronie prawej znajduje si¢ chodnik z kostki betonowej. Na system
odwodnienia sktadaja si¢ rowy przydrozne oraz przepusty zlokalizowane pod zjazdami oraz pod
droga.

Istniejagca jezdnia DP 1628K jest szerokosci 4,8 — 5,1m. Po obu stronach jezdni
zlokalizowane jest pobocze gruntowe o szerokosci 0,5 — 1,2m. Na system odwodnienia sktadajg
si¢ rowy przydrozne oraz przepusty zlokalizowane pod zjazdami oraz pod droga.

Odcinek drogi powiatowej DP1629, na ktorym planowany jest remont posiada
nawierzchni¢ asfaltowg o szerokosci od 5,00 m — 6,30 m. Wzdhuz catego odcinka po stronie
lewej oraz po stronie prawej wystgpuje pobocze gruntowe o szerokosci okoto 0,50 m, oraz
miejscami chodnik dla pieszych.

Odcinek drogi powiatowej DP1630, na ktorym planowany jest remont posiada
nawierzchni¢ asfaltowa o szerokosci od 5,50 m — 6,50 m. Wzdhuz catego odcinka po stronie
lewej oraz po stronie prawej wystepuje pobocze gruntowe o szerokosci okoto 0,50 m, oraz
miejscami chodnik dla pieszych. Na catym obszarze wystepuja zjazdy indywidualne do posesji
budynkow mieszkalnych, oraz zjazdy publiczne.

Zakres planowanego przedsiewziecia:

ODCINEK - Rabka ul. Poniatowskiego, al. 1000-lecia:

Na ul. Poniatowskiego projektuje si¢ jezdni¢ bitumiczng o szerokosci 6,0m na catlej
dtugosci. Po stronie prawej w km 0+735 — 0+900 projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,0m. Po
stronie lewej projektuje si¢ chodnik na calej dlugosci przedmiotowego odcinka o szerokosci
2,0m. W 1+089 po stronie lewej i w km 1+645 po stronie prawej projektuje sie zatoke
autobusowa. W km 1+624 — 1+672 po stronie lewej projektuje si¢ zatoke postojowa.

Na al. 1000-lecia w km 0+240 — 0+400 projektuje si¢ jezdni¢ bitumiczng o szerokosci
5,0m. na dalszym odcinku jezdnia bedzie szerokosci 3,5m. w km 0+273 — 0+398 po stronie
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prawej projektuje si¢ miejsca postojowe utozone prostopadle do jezdni. Wzdtuz calego odcinka
po stronie prawej projektuje si¢ chodnik o szerokosci 1,5m.

W ramach inwestycji projektuje si¢ remont mostu zlokalizowanego na przedtuzeniu ul.
Rabskich, przebudowe sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej i deszczowe;.

Zakres robot dotyczy:

- wycinki drzew i zakrzewien rosngcych bezposrednio w zasiggu robdt zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsiewzigcia

- przebudowy ul. Poniatowskiego na odc. o dtugosci 1,083 km

- przebudowy Al. 1000-lecia na odc. o dlugosci 1,487 km

- budowy chodnikow

- budowy zatoki autobusowej

- budowy miejsc postojowych

- budowy i przebudowy odwodnienia drogi — kanalizacji deszczowej

- przebudowy sieci wodociggowej

- przebudowy sieci kanalizacji sanitarnej

- remontu mostu

Konstrukcja jezdni:

4cm - W-wa $cieralna z AC11S

8cm - W-wa wigzaca z AC16W

8cm - W-wa podbudowy z AC22P

20cm - W-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30cm - W-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy no$nosci G1

Konstrukcja chodnika:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Konstrukcja zatoki autobusowej:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej

20cm -w-wa podbudowy z betonu C16/20

30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Konstrukcja zatoki postojowej:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej

20cm - w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

ODCINEK — Rabka:

Projektuje si¢ droge klasy L, o predkosci projektowej Vp=30km/h o szerokosci 3,0m na
catym odcinku.

W ramach inwestycji projektuje si¢ przebudowe sieci kanalizacji sanitarnej 1
wodociggowej od km 3+127

Zakres robot dotyczy:
— przebudowy drogi dtugosci 1,1 km
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— budowy odwodnienia drogi

Konstrukcja jezdni przebudowywanej drogi:

5cm  -w-wa Scieralna AC11S

7cm -w-wa wigzaca AC16W

20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie

ODCINEK - Rabka — Olszowka:

Projektuje si¢ droge klasy L, o predkosci projektowej Vp=30km/h. Projektowana droga
bedzie szerokosci 5,0m o nawierzchni asfaltowej. Na tukach zastosowano poszerzenia zgodnie z
warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Po obu
stronach jezdni projektuje si¢ pobocze o szerokosci 0,75m. W miejscach gdzie konieczna jest
lokalizacja barier ochronnych pobocze poszerzono do 1,4m. Bariery ochronne projektuje si¢ po
stronie lewej w km 0+518,45 — 0+747,72, 1+097,68 — 1+198,04 oraz 1+499,15 — 1+700,11. Od
poczatku opracowania do km 2+009,50 zastosowano spadek daszkowy, o wartosci 2%, na
dalszym odcinku opracowania zastosowano spadek jednostronny o wartosci 2,0% w strong
projektowanego rowu otwartego. Pochylenie poprzeczne pobocza wynosi 8%. W km 2+128,05 —
2+158,05 po stronie lewej i w km 2+152,05 — 2+182,05 po stronie prawej projektowane sg
perony autobusowe o szerokosci 1,78m i dlugosci 30m. Wszystkie istniejace zjazdy zostang
przebudowane.

Projektowany most jednoprzestowy, o konstrukcji ramowej, zelbetowej. Obiekt zostat
zlokalizowany w km 0+190,00 potoku Bez Nazwy Kunochy (km 0+127,92 projektowanej drogi)
W miejscu istniejagcego mostu, przeznaczonego do rozbidrki. Projektowany most skrzyzowany
jest z osig potoku pod katem 35°. Pochylenie podtuzne projektowanego mostu wynosi 4%.
Zaprojektowano jezdni¢ na moscie o szerokosci 2x2,50m (w tym opaski 2x0,5m) i1 spadku
poprzecznym daszkowym 2%. Nawierzchni¢ jezdni na moscie stanowi¢ beda warstwy asfaltowe.
Na obiekcie mostowym zostang wykonane obustronne chodniki zelbetowe dla pieszych o
szerokos$ci 1,50m 1 spadku poprzecznym 3% . Nawierzchni¢ zelbetowych chodnikow na moscie
stanowi¢ bedzie warstwa wykonana z materialow na bazie emulsji modyfikowanych polimerami.

W celu zabezpieczenia ruchu pieszo-jezdnego na moscie zaprojektowano barieroporgcze
mostowe kotwione. Projektowane nachylenie stozkow nasypow przy przyczotkach wynosi 1:1.
Skarpy stozkow zostang umocnione obrukowaniem.

Wody opadowe z obiektu mostowego zostang odprowadzone powierzchniowo do
projektowanej kanalizacji deszczowej.

W km 0+413,46 projektowane sa przepusty monolityczne 1,0x1,0 i dlugosci 6m oraz 8m
skrzyzowane z osig drogi pod katem 90°. W km 1+102,56 projektowany jest przepust zelbetowy
o $rednicy @80cm i dtugosci L=12m skrzyzowany z osig drogi pod katem 90°. W km 1+518,87
projektowany jest przepust zelbetowy o $rednicy ¥120cm 1 dlugosci L=19m skrzyzowany z osig
drogi pod katem 82°.

Zakres robot dotyczy:

- wycinki drzew rosngcych bezposrednio w zasiggu robdt zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsiewziecia zgodnie z ,,inwentaryzacja zieleni”

- rozbudowy i budowy drogi dtugosci 2,24 km

- budowy mostu w km 0+127,92 na potoku Bez Nazwy

- budowy odwodnienia drogi

- Przebudowy sieci energetycznej

- Przebudowy sieci gazowej

- Przebudowy sieci wodociggowej

Nawierzchnia budowanej drogi:
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4cm  -w-wa Scieralna SMA

8cm  -w-wa wigzaca AC16W

8cm  -w-wa podbudowy AC22P

20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie

-geowldknina

Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Nawierzchnia chodnika:

6cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej (8cm na zjazdach)
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Nawierzchnia jezdni na obiektach mostowych:

5cm  -w-wa Scieralna AC11S
4,5cm -w-wa wigzaca MA11W
0,5cm -w-wa izolacyjna

-konstrukcja ustroju no$nego beton C30/37

Nawierzchnia chodnika i bezpiecznika na obiektach mostowych:

nawierzchnia bitumiczna na bazie emulsji modyfikowanych polimerami gr. 0,5cm
zelbetowa kapa chodnikowa

w-wa izolacyjna gr. 0,5cm

konstrukcja ustroju no$nego beton C30/37

ODCINEK - Olszowka — Porgba Gorna:

Projektuje si¢ droge klasy L, o predkosci projektowej Vp=30km/h. Projektowana droga
bedzie szerokosci 5,0m o nawierzchni asfaltowej. Na tukach zastosowano poszerzenia zgodnie z
warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Po obu
stronach jezdni projektuje si¢ pobocze o szerokosci 0,75m. W miejscach gdzie konieczna jest
lokalizacja barier ochronnych pobocze poszerzono do 1,35m. Bariery ochronne projektuje si¢ w
km 0+145 — 0+369, 0+424 — 0+900, 1+975 — 2+100, 2+160 — 2+225 po stronie lewej. W ramach
rozbudowy drogi przewiduje si¢ budowe skrzyzowanie w km 3+284,68. Parametry jezdni beda
takie same jak nowoprojektowanej drogi tj. jezdnia o szerokosci 5,0m 1 obustronne pobocze o

szerokosci 0,75m.

Zakres robot dotyczy:

wycinki drzew rosngcych bezposrednio w zasiggu robdt zwigzanych z realizacja

projektowanego przedsiewziecia zgodnie z ,,inwentaryzacja zieleni”
rozbudowy drogi dlugosci 3,34 km

budowy odwodnienia drogi

Przebudowy sieci teletechnicznej

Przebudowy sieci energetycznej

Przebudowy sieci gazowej

Przebudowy sieci wodociggowej

Konstrukcja budowanej drogi:

4cm  -w-wa Scieralna SMA

8cm  -w-wa wigzaca AC16W

8cm  -w-wa podbudowy AC22P

20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie




30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
-geowldknina
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

ODCINEK - Konina — Mszana Gorna:

Projektuje si¢ droge klasy L, o predkosci projektowej Vp=30km/h. Projektowana droga
bedzie szerokosci 5,0m o nawierzchni asfaltowej. Na tukach zastosowano poszerzenia zgodnie z
warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Po obu
stronach jezdni projektuje si¢ pobocze o szerokosci 0,75m. W miejscach gdzie konieczna jest
lokalizacja barier ochronnych pobocze poszerzono do 1,35m. Bariery ochronne projektuje si¢ w
km 2+291,33 — 2+379,75 po stronie lewej i w km 2+302,37 — 2+340,98 po stronie prawej. W km
0+000,00 — 0+522,74 po stronie lewej projektuje si¢ chodnik z kostki betonowej o szerokosci
1,58m. W km 0+000,00 projektowana droga Konina — Mszana Gorna krzyzuje si¢ z droga
powiatowa nr 1630K Niedzwiedz — Konina. W km 2+445,68 projektowana droga krzyzuje si¢ z
droga wojewddzka nr 968 Lubien - Mszana Dolna - Kamienica — Zabrzez. Zaprojektowano wlot
skanalizowany z wyspa dzielaca w ksztalcie ,,matej kropli”.

W km 0+181,42 projektowany jest most jednoprzgstowy, wolnopodparty o konstrukcji
ptytowo-belkowej, zelbetowej, sprezonej. Zaprojektowano stopy fundamentowe zelbetowe,
posadowione bezposrednio w gruncie, a przyczétki jako pelnoScienne, zelbetowe, masywne.
Projektowany most skrzyzowany jest z osig potoku pod katem 60°. Pochylenie podiuzne
projektowanego mostu wynosi 4%. Zaprojektowano jezdni¢ na moscie o szerokosci 2x3,50m (w
tym opaski 2x0,5m) i spadku poprzecznym daszkowym 2%. Nawierzchni¢ jezdni na moscie
stanowi¢ beda warstwy bitumiczne. Na obiekcie mostowym wykonany zostanie lewostronny
chodnik Zelbetowy dla pieszych o szerokosci 1,50m i spadku poprzecznym 3% oraz
prawostronny bezpiecznik o szeroko$ci 0,50m 1 spadku poprzecznym 3%. Nawierzchnie
chodnika i bezpiecznika na moscie stanowi¢ bedzie warstwa wykonana z materiatow na bazie
emulsji modyfikowanych polimerami. W celu zabezpieczenia ruchu pieszo-jezdnego na moscie
zaprojektowano barieroporgcze mostowe kotwione.

W km 2+328,65 projektowany jest most jednoprzestowy, o konstrukcji ramowej,
zelbetowej. Projektowany most skrzyzowany jest z osig potoku pod katem 34°. Pochylenie
podtuzne projektowanego mostu wynosi 1%. Zaprojektowano jezdni¢ na moscie o szerokosci
7,20m (w tym opaski 2x0,5m) 1 spadku poprzecznym jednostronnym 6%. Nawierzchni¢ jezdni
na moscie stanowi¢ beda warstwy bitumiczne. Na obiekcie mostowym wykonany zostanie
obustronny chodnik zelbetowy dla pieszych o szerokosci 1,50m i spadku poprzecznym 3%.
Nawierzchni¢ chodnika na moscie stanowi¢ bgdzie warstwa wykonana z materiatow na bazie
emulsji modyfikowanych polimerami. W celu zabezpieczenia ruchu pieszo-jezdnego na moscie
zaprojektowano barieroporgcze mostowe kotwione.

W km 1+371,90 oraz 1+720,00 projektowane sg przepusty monolityczne 1,5x1,5 1
dhugosci L=19m skrzyzowane z osig drogi pod katem 35°. W km 2+439,60 projektowany jest
przepust zelbetowy o §rednicy @60cm i dtugosci L=28m.

Zakres robot dotyczy:

- wycinki drzew rosngcych bezposrednio w zasiegu robdt zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsiewzigcia zgodnie z ,,inwentaryzacjg zieleni”

- rozbudowy i budowy drogi dlugosci 2,45 km

- budowy mostu w km 0+181,42 na potoku Konina oraz w km 2+328,66 na potoku Matny

- budowy odwodnienia drogi

- Przebudowy sieci teletechnicznej

- Przebudowy sieci energetycznej

- Przebudowy sieci gazowej

- Przebudowy sieci wodociggowej

Nawierzchnia budowanej drogi:
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4cm  -w-wa Scieralna SMA

8cm  -w-wa wigzaca AC16W

8cm  -w-wa podbudowy AC22P

20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
-geowldknina

Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Nawierzchnia chodnika:

6cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej (8cm na zjazdach)
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Nawierzchnia jezdni na obiektach mostowych:

5cm  -w-wa $cieralna AC11S
4,5cm -w-wa wigzaca MA11W
0,5cm -w-wa izolacyjna
-konstrukcja ustroju nosnego beton C30/37

Nawierzchnia chodnika i bezpiecznika na obiektach mostowych:

nawierzchnia bitumiczna na bazie emulsji modyfikowanych polimerami gr. 0,5cm
zelbetowa kapa chodnikowa

w-wa izolacyjna gr. 0,5cm

konstrukcja ustroju no$nego beton C30/37

ODCINEK - droga 1627K:

Projektuje si¢ droge klasy Z, o predkosci projektowej Vp=50km/h. Projektowana jezdnia
DP 1627K o nawierzchni asfaltowej bedzie szerokosci:

- 5,5m w km 0+020,50 — 3+400,00
- 4,0 -5,5m w km 3+400,00 — 3+500,00
- 4,0m w km 3+500,00 — 3+672,00
- 4,5m w km 3+672,00 — 4+647,00

W ramach inwestycji projektowany jest chodnik o szerokosci 1,78m w km 0+020,50 —
0+160,00 po stronie lewej oraz w km 0+154,00 — 0+279,00; 0+283,00 — 0+296,80; 0+411,70 —
2+466,65; 2+994,00 — 3+440,50 po stronie prawej. W km 2+461,65 — 2+840,00 po stronie lewej
oraz w km 2+834,65 — 2+860,00; 2+883,00 — 2+994,00 po stronie prawej projektuje si¢ remont
istniejacego chodnika.

W km 2+720,65 — 2+779,65 po stronie prawej projektuje si¢ zatokg autobusowa. W km
0+655,00 — 0+675,00; 1+100,00 — 1+120,00; 1+480,00 — 1+500,00; 1+930,00 — 1+950,00;
4+080,00 — 4+100,00 po stronie lewej oraz w km 4+100,00 — 4+120,00 po stronie prawej
projektowane sg perony autobusowe.

W km 2+466,65 — 2+625,65 po stronie prawej projektowane jest pobocze bitumiczne o
szerokosci 2,0m. Na pozostatym odcinku drogi projektowane sg pobocza z kruszywa z
powierzchniowym utrwaleniem o szerokos$ci 1,25m.

W km 0+020,50 — 0+144,50; 0+443,70 — 0+475,70; 3+038,65 — 3+211,45; 3+304,40 —
3+394,10; 3+564,30 — 3+779,30; 3+791,10 — 4+080,00; 4+100,0 — 4+132,20; 4+151,90 —
4+340,00; 4+431,15 — 4+482,85 projektuje si¢ bariery ochronne.

Zakres robot dotyczy:
- wycinki drzew i zakrzewien rosnacych bezposrednio w zasiggu robot zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsiewzigcia
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- przebudowy drogi dlugosci 4,65 km
- budowy chodnika

- budowy zatoki autobusowej

- budowy peronow autobusowych

- budowy odwodnienia drogi

Konstrukcja jezdni przebudowywanej drogi:

6cm  -w-wa Scieralna AC11S
4cm  -w-wa wigzaca AC16W
lcm  -siatka stalowa + slurry seal

Konstrukcja chodnika przebudowywanej drogi:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

Konstrukcja chodnika przebudowywanej drogi:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej

20cm -w-wa podbudowy z betonu C16/20

30cm -w-wa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
Podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

ODCINEK - droga 1628K:

Projektuje sie¢ droge klasy Z, o predkosci projektowej Vp=50km/h. Projektowana jezdnia
DP 1628K o nawierzchni asfaltowej bedzie szerokos¢ 5,0m.

W ramach inwestycji projektowany jest chodnik o szerokosci 2,08m w rejonie
skrzyzowania z DP 1629K do km 0+086,50.

Na pozostatym odcinku drogi projektowane sa pobocza z kruszywa z powierzchniowym
utrwaleniem o szerokos$ci 1,0m.

Wzdtuz drogi projektuje si¢ bariery ochronne.

Zakres robot dotyczy:

- wycinki drzew 1 zakrzewien rosngcych bezposrednio w zasiegu robot zwigzanych z realizacja
projektowanego przedsigwzigcia

- przebudowy drogi dtugosci 3,1 km

- budowy odwodnienia drogi

Konstrukcja jezdni przebudowywanej drogi:

6cm  -w-wa Scieralna AC11S
4cm  -w-wa wigzaca AC16W
lcm  -siatka stalowa + slurry seal

Konstrukcja chodnika przebudowywanej drogi:

8cm  -kostka betonowa na podsypce cementowo-piaskowej
20cm -w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
Podloze doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1

ODCINEK — droga 1629K:
Projektuje si¢ droge klasy Z, o predkosci projektowej Vp = 50 km/h. Remont istniejace;j
drogi powiatowej polega na sfrezowaniu istniejacej nawierzchni, oraz zaprojektowaniu nowej
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konstrukeji nawierzchni i chodnikow. Szeroko$¢ jezdni w granicach pasa drogowego nie ulegnie
zmianie. W km 5+437,00, gdzie wystepuje skrzyzowanie z DP 1630K remontowana jezdnia
zostala dowigzania do stanu istniejgcego. W rejonie skrzyzowania, po obu stronach na dlugosci
okoto 365 m zaprojektowano remont istniejacego chodnik z kostki betonowej, o zmiennej
szerokosci, dowigzujac sytuacyjne do istniejacych ogrodzen.

Na catym odcinku zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej o szerokosci
zmiennej od 6,28m do 5,00m. Spadki podtuzne oraz poprzeczne jezdni dostosowano do terenu
istniejgcego, umozliwiaja one odpowiednie odprowadzenie wody do istniejacych zbiornikow.

W km 5+801,00 zaprojektowano rondo z trzema wlotami, o Srednicy zewnetrznej 28 m .
Szeroko$¢ wlotu wynosi 3,5 m natomiast szerokos¢ wylotu 4,0 m . Na kazdym wlocie ronda
zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m wraz z wyspa dzielaca. Wyspa ronda
zostala wyniesiona ponad jezdni¢ na wysoko$¢ 12 cm.

W km 6+686,25 zaprojektowano zatoke autobusowg z nawierzchni z kostki betonowe;.

W km 5+452,10 - 5+575,00 po stronie prawej zaprojektowano murek wraz ze Sciekiem
typu mulda.

W km 5+829,00 — 6+776,60 po stronie prawej zaprojektowano chodnik o szerokos$ci
1,78 m w tym krawe¢znik o szeroko$ci 20cm i1 obrzeze 8cm.

W km 6+724,16 zaprojektowano przejScie dla pieszych o szerokosci 4,00m. Przy
przejsciu dla pieszych zastosowano oznakowanie poziome P-10 oraz dwustronne znaki pionowe
D-6.

Na przejsciach dla pieszych projektuje si¢ obnizenie kraweznika do poziomu Ocm ponad
jezdnie.

Zakres robot dotyczy:
- Frezowaniu istniejacej nawierzchni
- Wycinki drzew i zakrzewien rosnacych bezposrednio w zasigegu robot zwigzanych z
realizacjg projektowanego przedsigwzigcia
- Przebudowy drogi dtugos$ci 2,517 km
- Frezowaniu istniejgcej nawierzchni
- Usunigciu humusu pod projektowany chodnik
- Przebudowy skrzyzowania DP nr 1629K z DP 1630K
- Przebudowy zatok autobusowych
- Budowy peronow przystankowych
- Budowy $cieku typu mulda
- Budowy chodnika z kostki betonowej o szerokosci od 1,78 m do 2,08 m
- Budowy ronda w km 5+801,00
- Lokalizacji przejscia dla pieszych na wlotach i wylotach z ronda, oraz w km 6+724,16

Konstrukcja jezdni przebudowywanej drogi:
6cm  w-wa Scieralna AC11S

4cm  w-wa wigzaca AC16W

lcm siatka stalowa + slurry seal
Konstrukcja na poboczu utwardzonym:

6cm  w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech
podioze doprowadzi¢ do grupy nosnosci podtoza G1

Konstrukcja chodnika:
6cm  kostka betonowa brukowa
3cm podsypka cementowo-piaskowa

15cm  w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech.
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podioze doprowadzi¢ do grupy nosnosci podtoza G1

Konstrukcja chodnika na zjazdach:

8cm  kostka betonowa brukowa

3cm  podsypka cementowo-piaskowa

w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech.
20cm podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci podtoza G1

ODCINEK — droga 1630K:

Projektuje si¢ droge klasy Z, o predkosci projektowej Vp = 50 km/h. Remont istniejgce]
drogi powiatowej polega na sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni, oraz zaprojektowaniu nowe;j
konstrukcji nawierzchni i chodnikow. Szeroko$¢ jezdni w granicach pasa drogowego nie ulegnie
zmianie. W km 0+000,00, gdzie wystepuje skrzyzowanie z DP 1629K remontowana jezdnia
zostala dowigzania do stanu istniejagcego. W rejonie skrzyzowania, po stronie prawej,
zaprojektowano chodnik z kostki betonowej, dowigzujac si¢ wysokosciowo do projektowanego
chodnika na DP 1629K, oraz istniejacego chodnika wzdtuz DP 1630K.

Na catym odcinku zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej o szerokosci okoto
5,50m. Spadki podluzne oraz poprzeczne jezdni dostosowano do terenu istniejacego,
umozliwiajg one odpowiednie odprowadzenie wody do istniejgcych zbiornikow.

W km 0+273,35 , w km 0+283,35 , w km 1+1384,80, w km 2+734,85, oraz w km
3+385,00 zaprojektowano zatoke autobusowa z nawierzchni z kostki betonowe;.
W km 0+410,40 - 1+022,65 po stronie prawej zaprojektowano $ciek typu mulda.

W km 1+913,00 — 2+843, 60 po stronie lewej, oraz w km 2+835,60 — 3+233,10 po
stronie prawej zaprojektowano chodnik o szerokos$ci 1,78 m w tym kraweznik o szerokosci 20cm
1 obrzeze 8cm.

W km 2+839,59 oraz w km 2+496,50 zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci
4,00m. Przy przejsciu dla pieszych zastosowano oznakowanie poziome P-10 oraz dwustronne
znaki pionowe D-6. .

Na przejsciach dla pieszych projektuje si¢ obnizenie kraweznika do poziomu Ocm ponad
jezdnie. W celu odpowiedniego dowigzania kostki do obnizonego kraweznika, projektuje sie
rozebranie istniejacej kostki w obrebie przejscia dla pieszych, na dt. okoto 8,0m i ponowne jej
utozZenie.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo uzytkownikoéw, w km 0+306,41 — 0+340,21, oraz w km
1+374,90 — 1+828,50 zaprojektowano budowe bariery ochronnej U-11a.

Zakres robot dotyczy:
- Frezowaniu istniejgcej nawierzchni
- Wycinki drzew i zakrzewien rosngcych bezposrednio w zasiegu robot zwigzanych z
realizacjg projektowanego przedsigwzigcia
- Przebudowy drogi dtugosci 3,670 km
- Frezowaniu istniejacej nawierzchni
- Usunigciu humusu pod projektowany chodnik
- Przebudowy skrzyzowania DP nr 1630K z DP 1629K
- Przebudowy zatok autobusowych
- Budowy peronow autobusowych
- Budowy bariery ochronnej U-11a
- Likwidacji istniejacej bariery ochronne;j
- Budowy $cieku typu mulda
- Budowy chodnika z kostki betonowej o szerokosci od 1,78 m do 2,08 m
- Lokalizacji przej$cia dla pieszych w km 2+839,37 oraz w km 3+496,38

Konstrukcja jezdni przebudowywanej drogi
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6cm  w-wa $cieralna AC11S
4cm  w-wa wigzaca AC16W
lcm siatka stalowa + slurry seal

Konstrukcja na poboczu utwardzonym:

10cm w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech.
podioze doprowadzi¢ do grupy nosnosci podtoza G1

Konstrukcja chodnika:

6cm  kostka betonowa brukowa

3cm  podsypka cementowo-piaskowa

15cm  w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech.
podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci podtoza G1

Konstrukcja chodnika na zjazdach:

8cm  kostka betonowa brukowa

3cm  podsypka cementowo-piaskowa

20cm w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mech.
podtoze doprowadzi¢ do grupy nosnosci podtoza G1

Obszary prawnie chronione:

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w odlegtosci:

1. od specjalnych obszaréw ochrony NATURA 2000:
- 0,20 km Ostoja Gorczanska PLH120018
- 1,00 km obszary ptasie Gorce PLB 120001
- 2,20 km Lubon Wielki PLH120043
- 5,60 km Raba z Mszankg PLH120093
- 7,50 km taki koto Kasiny Wielkiej PLH120082
- 9,30 km od siedliska Srodkowy Dunajec z doptywami PLH 120088
- 9,85 km 12,50 km od siedliska Uroczysko Lopien

2. od obszaru chronionego krajobrazu:
- czesciowo w obszarze Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

3. od rezerwatu
- 2,2 km Lubon Wielki
- 9,14 km Mogielica — otulina
- 9,53 Mogielica

Planowana inwestycja czgsciowo znajduje si¢ w obszarze Chronionego Krajobrazu. Odc.
I Rabka Zdr6j — Olszowka nie znajduje si¢ w powyzszym obszarze, natomiast caty odc. III
Olszéwka — Porgba Gorna oraz czg$¢ odc. IV Konina-Mszana Gorna znajdujg si¢ na Obszarze
Chronionego Krajobrazu. Z punktu widzenia planowanej inwestycji istotne sg zapisy §3 ust. 1
pkt. 2 Uchwaly Nr XVIII/299/12 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 lutego 2012r.
w sprawie Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, zakazujacy realizacji
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko, w rozumieniu przepisOw ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na S$rodowisko, w
powigzaniu z §3 ust. 2 méwigcym, iz zakaz, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, nie dotyczy realizacji
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $Srodowisko, dla ktoérych nie stwierdzono
koniecznosci przeprowadzenia oceny odziatywania na srodowisko. Planowane przedsigwzigcie
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bedzie stanowi¢ nowy element w krajobrazie, jednak docelowo nie wptynie ono niekorzystnie na
srodowisko. Negatywne oddzialywanie na krajobraz moze wystapic¢ jedynie na etapie realizacji.
Na etapie eksploatacji po przeprowadzeniu prawidlowej rekultywacji terenu robot nie
przewiduje si¢ wystgpienia negatywnego wptywy na krajobraz.

Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest poza obszarami objetymi formg ochrony
Natura 2000. Najblizej potozonym obszarem ,,Natura 20007, 0,2 km od planowanej inwestycji sg
obszary siedliskowe Ostoi Gorczanskiej PHL120018. Realizacja planowanego przedsigwzigcia
nie bedzie miata wptywu na ten obszar oraz nie koliduje z wytycznymi ochrony tego obszaru.

Cze$¢ inwestycji  zlokalizowana jest na terenie otuliny Gorczanskiego Parku
Narodowego. Odc. I Rabka Zdroj — Olszéwka nie znajduje si¢ w powyzszym obszarze,
natomiast caty odc. III Olszéwka — Poreba Gdrna oraz czgs$¢ odcinka IV Konina-Mszana Gérna
znajduja si¢ na terenie otuliny Gorczanskiego Parku Narodowego. Jak wynika z zapisow
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Niedzwiedz (uchwata Rady
Gminy Niedzwiedz Nr XVI1I1/142/2004 z 30 czerwca 2004r. ) otulina Gorczanskiego Parku
Narodowego nie jest forma ochrony, lecz stanowi strefe, w ktorej nie moga by¢ realizowane
przedsiewziecia mogace ujemnie wplywac na przyrode parku.

Analizujac zasady ochrony opisane dla powyzszych obszaréw oraz zagrozenia majace
znaczacy wplyw na ochrong tych obszardw nalezy stwierdzi, ze opisany W raporcie rodzaj i
zakres oddzialtywania omawianej inwestycji w zadnym aspekcie nie wplynie znaczaco na w/w
obszary.

Zasigg oddziatywania przedmiotowe] inwestycji bedzie mial charakter lokalny,
ograniczony do terenow realizacji przedsigwzigcia i nie bedzie wykraczal poza granice
realizowanego przedsiewzigcia.

Planowane przedsigwzigcie realizowane bgdzie w sgsiedztwie obszaru Natura 2000. Oraz
czeSciowo w otulinie Parku Narodowego i na obszarze OChK. Realizacja planowanego
przedsiewzigcia nie powoduje zadnych bezposrednich oddzialywan na obszar Natura 2000 i
pozostate formy ochrony przyrody. Etap realizacji planowanego przedsigwzigcia wigze si¢ ze
zniszczeniem szaty roslinnej w miejscu realizacji prac budowlanych. Realizacja planowanego
przedsiewziecia moze powodowac ptoszenie ptakow zamieszkujacych bezposrednie sgsiedztwo
drogi, ze wzgledu na obecny ruch pojazdow 1 istniejace zagospodarowanie terenu nie przewiduje
si¢ aby to oddzialywanie bylo znaczace. Wycinka drzew 1 krzewoéw prowadzona bedzie poza
okresem legowym ptakOw co znaczgco ograniczy mozliwy negatywny wplyw na tg grupe
zwierzat.

Gatunki objete ochrong prawng wykazane w inwentaryzacji wystepuja poza
bezposrednim zasiggiem planowanych prac realizacyjnych. Dzialania minimalizujagce wptyw na
srodowisko przyrodnicze opisano w pkt. 9 raportu

Zastosowanie proponowanych dzialan minimalizujagcych wplyw na $rodowisko
przyrodnicze pozwoli na znaczne ograniczenie ewentualnych negatywnych oddziatywan.
Oddzialywania na przyrod¢ zwigzane s3 gldwnie z etapem realizacji przedsigwzigcia i sg to
oddzialywania bezposrednie zwigzane z zajeciem terenu. Skala tego oddzialywania nie bedzie
duza poniewaz przedsigwzigcie realizowane jest w oparciu o istniejace polaczenia drogowe.

Walory krajobrazowe nie zostang zmienione w sposob staty. Oddzialywanie na krajobraz
moze wystgpi¢ jedynie na etapie realizacji przedsigwzigcia poniewaz prowadzone prace
budowlane moga chwilowo wptyna¢ negatywnie na kompozycje widokowa alanizowanego
terenu. Przedsiewzigcie realizowane jest jednak w oparciu o istniejagcg sie¢ drog ktora
zakorzenila si¢ juz w krajobrazie i zmiany ktore nastapia, po zakonczeniu realizacji inwestycji,
nie powinny by¢ zauwazalne przez odbiorcéw krajobrazu

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie w sasiedztwie obszaru Natura 2000.
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Realizacja planowanego przedsigwzigcia nie powoduje zadnych bezposrednich oddziatywan na
obszar Natura 2000. Odlegtos¢ od obszaru natura 2000 jest bezpieczna i1 nie powoduje
wystgpienia zagrozen. Nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia wplywu planowanego
przedsiewziecia na stabilno$¢ i1 stan zachowania obszaru Natura 2000 oraz powigzania migdzy
obszarami. Przedsiewzigcie realizowane begdzie w terenie zurbanizowanym w oparciu o
istniejace polaczenia drogowe.

Przedsiewzigcie czesciowo przebiega przez otuling Gorczanskiego Parku Narodowego.
Ustawodawca nie przewidziat zadnych specjalnych zakazoéw dla otuliny. Jak wynika z zapiséw
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Niedzwiedz (uchwata Rady
Gminy Niedzwiedz Nr XVI11/142/2004 z 30 czerwca 2004r. ) otulina Gorczanskiego Parku
Narodowego nie jest formg ochrony, lecz stanowi strefg, w ktdrej nie moga by¢ realizowane
przedsiewziecia moggce ujemnic wplywa¢ na przyrode parku. Realizacja planowanego
przedsigwzigcia bedzie ograniczona czasowo 1 przestrzennie a oddzialywania na przyrode
wigzaty si¢ beda gtownie z krétkookresowymi oddziatywaniami zwigzanymi z etapem realizacji.
Nie stwierdzono zadnych istotnych zagrozen dla srodowiska przyrodniczego ktore wynikaly by z
realizacji planowanej ionwestycji.

Emisja do powietrza:

Ruch komunikacyjny odbywajacy si¢ po o0dcinkach drog objetych analizowanym
przedsigwzigciem bedzie liniowym zrédlem emisji zanieczyszczen do powietrza. Nalezy
zaznaczyC, ze projektowane przedsigwzigcie pozostaje bez wplywu na wielko§¢ emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych w omawianym rejonie powiatu limanowskiego i
nowotarskiego.

Roczna emisja gazéw i pylow z analizowanego przedsiegwzigcia przy zaktadanym
nat¢zeniu ruchu w 2027 roku bedzie wynosita okoto 15,43 Mg.

Zgodnie z metodyka oceny wptywu zrédet emisji na stan zanieczyszczenia powietrza, w
ktorej teren Inwestora wylacza si¢ z analizy, funkcjonujace odcinki drog nie powodowaty beda
przekroczen warto$ci odniesienia dla wszystkich rozpatrywanych substancji w analizowanym
horyzoncie czasowym.

Podsumowujac stwierdza sig, ze funkcjonujace przedsiewzigcie nie bedzie powodowato
przekroczen ustalonych standardéw $rodowiskowych dla ochrony powietrza atmosferycznego.

Ruch komunikacyjny odbywajacy si¢ po o0dcinkach drog objetych analizowanym
przedsiewzieciem bedzie liniowym zrodtem emisji zanieczyszczeh do powietrza. Nalezy
zaznaczyC, ze projektowane przedsigwzigcie pozostaje bez wpltywu na wielko$¢ emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych w omawianym rejonie powiatu limanowskiego i
nowotarskiego.

Roczna emisja gazoéw 1 pylow z analizowanego przedsigwzigcia przy zakladanym
natezeniu ruchu w 2027 roku bedzie wynosita okoto 15,43 Mg.

Zgodnie z metodykg oceny wplywu Zrddet emisji na stan zanieczyszczenia powietrza, w
ktorej teren Inwestora wylacza si¢ z analizy, funkcjonujace odcinki droég nie powodowaty beda
przekroczen wartosci odniesienia dla wszystkich rozpatrywanych substancji w analizowanym
horyzoncie czasowym.

Podsumowujac stwierdza si¢, ze funkcjonujace przedsigwziecie nie bedzie powodowato
przekroczen ustalonych standardéw srodowiskowych dla ochrony powietrza atmosferycznego.

Gospodarka odpadami:

Nie stwierdza si¢ zagrozenia Srodowiska poprzez emisj¢ odpadow w fazie realizacji
przedsigwziecia, gdyz rodzaje i ilosci powstalych odpadéw nie stwarzajg wiekszego problemu z
ich unieszkodliwieniem badz wykorzystaniem. Warunkiem braku oddziatywania powstajacych
odpadéw jest wiasciwy sposdb postepowania z nimi, zalezny od rodzaju, ilosci 1 miejsca
powstania odpadu, a przede wszystkim staranna zbiorka odpadéw w miejscu ich powstawania.
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Emisja halasu:

Przedsigwzigcie obejmuje swym zakresem wiele odcinkéw drog powiatowych i
gminnych o réznym nat¢zeniu ruchu oraz strukturze ruchu. Do obliczen wplywu przedsiewzigcia
na klimat akustyczny wybrano odcinek drogi powiatowej DP 1629, na ktorym wg pomiarow i
prognozy natezenie ruchu jest najwigksze sposréd analizowanych odcinkéw tych drog
publicznych.

Przyj¢te zatozenia do obliczen dla wybranego odcinka DP1629 od km 7+500 do km
7+925:
— odcinek drogi powiatowej DP 1629,
— natezenie ruchu pojazdéw wg pomiaru z 2013 roku — 2091 poj./d
— struktura ruchu:
o pojazdy lekkie — 94,6 %
o pojazdy cigzkie — 5,4 %
— natgzenie ruchu pojazdow prognozowane w 2027 roku — 2610 poj./d (wzrost 0 25% w
stosunku do 2013 roku),
— W porze dnia nat¢zenie ruchu stanowi 95% s$redniego natezenia dobowego a w porze nocy
5% SDR,
— predkosci pojazdoéw - 50 km/h - teren zabudowany,
— szeroko$¢ jezdni — 6 m.

Obliczenia oddzialtywania akustycznego projektowanego przedsiewzigcia wykonano przy
pomocy programu komputerowego Traffic Noise 2008 SE firmy Soft-p Piotrkow Trybunalski.

Analiz¢ oddziatywania akustycznego dokonano zgodnie z zaleceniami metodyki na
wysokosci 4 m n.p.t. dla pory dnia i nocy.

Whioski z obliczen:

— w porze dnia izofona 65dB (dopuszczalny poziom na terenie zabudowy zagrodowej,
mieszkaniowo-ustugowej, ktory przewaza wzdhiz analizowanych ciggéw komunikacyjnych)
nie obejmuje swym zasi¢giem zadnych terenow poza jezdnia,

— w porze dnia izofona 61dB (dopuszczalny poziom na terenie zabudowy zwigzanej ze statlym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy) wystepuje w odlegtosci okoto 6+7m od krawedzi
jezdni. Wzdtuz odcinka DP1629 nie wystepuje teren szkoly. W sasiedztwie pozostatych
odcinkéw droég o mniejszym natezeniu ruchu (np. dla DP1630 jest to 1560 poj./d) zasieg
izofony 61dB begdzie jeszcze mniejszy i nie bedzie obejmowat terenu szkot,

— W porze nocy nie zarejestrowano wystepowania izofony 56 dB - dopuszczalnego poziomu
hatasu na terenie zabudowy zagrodowej, mieszkaniowo-ustugowej oraz na terenie zabudowy
zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Majac na uwadze powyzsze stwierdza si¢, ze funkcjonujace przedsigwzigcie dla
prognozowanego nat¢zenia ruchu w 2027 roku nie bedzie powodowato przekroczen ustalonych

w $rodowisku dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych akustycznie.

Potencjalne awarie i zagrozenia dla Srodowiska:

W czasie eksploatacji drog istnieje potencjalna mozliwos¢ wystapienia powaznej awarii

w wyniku kolizji drogowej. O rozmiarach zagrozenia zdrowia, zycia ludzi oraz Srodowiska

decydowaty beda nastgpujace czynniki:

— skutki kolizji drogowej — pozar, wyciek substancji ropopochodnych (paliwo, olej) czy innych
substancji niebezpiecznych, ktore znajdujg si¢ w pojazdach (ptynéw hamulcowych, ptynow z
uktadow chtodzenia — glikole) lub substancji niebezpiecznych przewozonych pojazdami,

— rodzaj uzytkownikéw kolizji 1 ich ilos¢,
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— rodzaj 1 czas podjecia Srodkéw zapobiegawczych ograniczajacych eskalacje skutkow
powaznej awarii.

Najgorszym scenariuszem wystapienia powaznej awarii jest kolizja drogowa z udzialem
pojazdu przewozacego substancje niebezpieczne. Omawiane odcinki droég nie powinny stuzy¢ do
przewozu paliw cysternami gdyz w ich sgsiedztwie nie ma stacji paliw ani tez nie stanowig
dogodnych drég tranzytowych w sieci regionalnego uktadu komunikacyjnego.

W przypadku zaistnienia powaznej awarii o duzych rozmiarach (wyciek substancji
niebezpiecznej), o skutkach srodowiskowych decyduje szybkos¢ podjecia dziatan
zapobiegawczych podejmowanych przez shuzby ratownicze — Panstwowa Straz Pozarng lub
Ratownictwo Chemiczne. Do dziatan zapobiegawczych nalezy zaliczy¢:

— szybkie ograniczenie rozprzestrzeniania si¢ rozlanego paliwa lub innej substancji
niebezpiecznej w celu ograniczenia powierzchni parowania jak rowniez uniemozliwienia
skazenia terenu na duzej powierzchni a nastepnie przedostania si¢ do wod powierzchniowych
I podziemnych,

— zebranie substancji niebezpiecznej z powierzchni drogi i powierzchni terenu,

— niedopuszczenie do splywu substancji niebezpiecznej w kierunku systemu kanalizacyjnego a
jesli to nastapi to ograniczenie tego sptywu w systemie kanalizacyjnym (w przypadku rowow
otwartych) a takze prewencyjnie zabezpieczenie wylotow do ciekdw powierzchniowych w
obrgbie systemu kanalizacyjnego na danym odcinku drogi.

Sa to tylko niektére dziatania zapobiegajace rozprzestrzenianiu si¢ skutkow powaznej
awarii w Srodowisku dotyczace pierwszej chwili powstania zagrozenia. Pozostate dzialania beda
zalezaty od skutkow powaznej awarii 1 pojawiajacych si¢ zagrozen dla poszczegdlnych
komponentow srodowiskowych.

W przypadku kolizji z udziatem pojazdow osobowych czy nawet cigzarowych moze
doj$¢ do niewielkich wyciekow paliwa, oleju czy innych plynéw znajdujacych si¢ w pojezdzie.
Te zdarzenia nie zagrazaja w istotny sposob wodom powierzchniowym, poniewaz rozmiary
wyciekow ptynow sa niewielkie.

Powazne awarie spowodowane kolizjg drogowa nie sg do przewidzenia czy tez do
wyeliminowania. Mozna jedynie zastosowac¢ §rodki minimalizujace:

— prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii tj.: wlasciwe zaprojektowanie organizacji
ruchu drogowego, dostosowanie predkosci pojazdow na poszczegolnych odcinkach drogi,
zorganizowany wtasciwie ruch pieszych i rowerzystow, czytelne oznakowanie drogi, zimowe
utrzymanie drogi na poziomie niezagrazajagcym uczestnikom ruchu drogowego, kontrole
drogowe z udziatem Policji, Inspekcji Transportu Drogowego,

— skutki wystgpienia powaznej awarii tj.: zawiadomienie stuzb interwencyjnych, Panstwowa
Straz Pozarng lub Ratownictwo Chemiczne.

Z przeprowadzonej analizy w rozdziale dotyczacym oddzialywania przedsiewzigcia na
srodowisko w fazie budowy wynika, ze na tym etapie przedsigwziecie rOwniez moze
powodowa¢ wystapienie powaznej awarii. Podczas wykonywania prac budowlanych na skutek
awarii sprzetu budowlanego badz niedbatosci obstugi sprzetu moze nastgpi¢ uwolnienie
substancji ropopochodnych do gleby lub wprost do wod powierzchniowych.

Szczegdlnie niebezpieczna sytuacja miataby miejsce w tym drugim przypadku,
przedostania si¢ substancji ropopochodnych wprost do cieku powierzchniowego. Z uwagi na
ilosci substancji ropopochodnych, ktére zawieraja maszyny budowlane mozna stwierdzi¢, ze
skutki awarii nie miatyby duzego natezenia, zasiegu i nic moglyby w sposob istotny zagrozi¢
ekosystemowi wod powierzchniowych.

Celem zminimalizowania prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej awarii mogacej
nie$¢ skazenie komponentdw $rodowiska nalezy nie stosowaé sprzetu budowlanego w zlym
stanie technicznym, z ktorego nast¢puja ubytki ptynow.

Prace budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z aktualnie obowigzujacymi przepisami oraz
warunkami technicznymi wykonywania i odbioru robot budowlano-montazowych.
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Dzialania minimalizujace wplyw na Srodowisko:

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko sformutowano szereg zalecen dotyczacych

sposobu

prowadzenia prac budowlanych zmierzajacych do ograniczenia wplywu

przedsigwziecia na srodowisko w fazie jego budowy:

nie stosowa¢ sprzetu budowlanego w ztym stanie technicznym, z ktérego nastepuja
ubytki ptynow, powodujacego nadmierng emisje gazéw i pytow oraz hatasu,
prowadzone prace w korytach ciekdw wodnych nie powinny utrudnia¢ swobodnego
przeplywu w nich wody,

eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jalowym,

utrzymanie w czystosci odcinkéw drog publicznych stanowigcych bezposredni dojazd
do placu budowy,

zorganizowa¢ we wlasciwy sposob gospodarke odpadami gwarantujagcg brak
mozliwosci pozostawienia czy przenikania odpadéw do srodowiska,

bazy magazynowo-sprzgtowe nie moga by¢ lokalizowane w sgsiedztwie zabudowan
mieszkaniowych czy terenow szkot,

prace budowlane nalezy prowadzi¢ w sgsiedztwie terenéw chronionych akustycznie
w godzinach od 6 do 22,

stwierdzono brak negatywnych oddziatywan przedsiewzigcia na cele i przedmiot
ochrony obszaréw Natura 2000 oraz integralno$¢ tych obszarow, dlatego tez nie
wskazuje si¢ zadnych szczegdlnych dzialan majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacj¢ przyrodnicza tych oddziatywan,

wycinka drzew i1 krzewow powinna by¢ prowadzona poza okresem legowym ptakow
czyliod 1 IX do 1 I,

podczas wycinki drzew oraz podczas prowadzenia prac budowlanych drzewa nie
podlegajace wycince a rosnace w sgsiedztwie planowanych prac powinny zostac
odpowiedni zabezpieczone przed uszkodzeniami np. poprzez oszalowanie pnia lub
zastosowanie ptotu wydzielajacego,

nie nalezy sktadowa¢ materialéw budowlanych oraz ziemi z wykopdéw w obregbie
koron drzew,

przed okresem lggowym, po realizacji planowanego przedsigwzigcia zaleca sig¢
zawiesi¢ budki legowe dla ptakéw w rejonach gdzie prowadzono wycinke drzew w
ilosci 1-2 szt. na 100mb,

na odcinku od przysiotku ,,Chryca” do Porgby Gornej wystepuja fosy przydrozne ze
stagnujaca woda (zarosniete patka waskolistng). W przypadku rozpoczgcia prac w
tym miejscu, w okresie marzec — wrzesien teren powinien zosta¢ sprawdzony przez
doswiadczonego herpetologa poniewaz istnieje prawdopodobienstwo zasiedlenia tych
fos przez ptazy (np. kumak gorski). W trakcie prowadzonych badan nie stwierdzono
jego obecnosci (wyjatkowo suchy rok) ale kierujac si¢ zasadg przezornosci nalezy to
sprawdzi¢ ponownie.

Propozycje monitoringu:

Art. 176 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska zobowigzuje Zarzadzajacego droga do
okresowych (lub ciaglych ust.2) pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii
wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg tego obiektu.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiardw poziomoéw substancji lub energii w $rodowisku przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr
140 poz. 824) okresla wymagania w zakresie prowadzenia pomiar6w poziomoéw substancji lub
energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem, w tym:

1) przypadki, w ktorych sg wymagane:
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a)ciggle pomiary poziomow wskazanych energii w srodowisku,
b)okresowe pomiary poziomdéw wskazanych substancji lub energii w srodowisku;
2) referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw, zwane dalej "referencyjnymi
metodykami";
3) kryteria lokalizacji punktow pomiarowych;
4) sposoby ewidencjonowania wynikow przeprowadzonych pomiarow.

Kryteria prowadzenia okresowych pomiardw poziomoéw substancji lub energii w
srodowisku tzn. poziomow hatasu w §rodowisku, wyrazonych wskaznikami Lao, Laen, dla drog
publicznych sg okreslone w §3 w/w rozporzadzenia.

Zgodnie ze sporzadzong analiza ruchu dla projektowanych odcinkow drég nie jest
konieczne prowadzenia okresowych pomiarow poziomow substancji lub energii w $rodowisku
gdyz:

— nie nastgpi ruch wigkszy niz 3 mln pojazdow ciggu roku,

— nie nastgpi ruch wigkszy niz 5 tys. pojazdow w ciaggu doby przy udziale pojazdéw

ciezkich przekraczajacym 20%.

Szczegoly monitoringu jakosci wod opadowych i roztopowych odprowadzanych z drog
do wod powierzchniowych zostang okreslone w decyzji pozwolenie wodnoprawne.

W fazie budowy przedsiewzigcia wystepowaly beda lokalne ucigzliwosci zwiazane z
emisja hatasu i zanieczyszczen do powietrza. Beda to jednakze oddziatywania krotkotrwate (od
kilkunastu do kilkudziesieciu dni w danym punkcie na terenie zabudowy) nieciqgle (praca
przerywana urzadzen), rozproszone wzdluz trasy przedsiewzigcia i w czasie. Z uwagi na skale
oddziatywania opisang w poprzednich punktach opracowania oraz czas 1 miejsce jej
wystepowania nie ma uzasadnienia prowadzenie monitoringu w fazie budowy przedsiewzigcia.

W zwigzku ze stwierdzeniem wystgpowania gatunkdéw objetych ochrong prawng w
rejonie planowanej inwestycji zaleca si¢ wprowadzenie nadzoru przyrodniczego podczas jego
realizacji. Nadzor powinien by¢ prowadzony przez doswiadczonego herpetologa, ornitologa oraz
botanika.
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17. ZAtACZNIKI DO OPRACOWANIA

Zalacznik nr 1
Zalacznik nr 2
Zalacznik nr 3
Zalacznik nr 4
Zalacznik nr 5
Zalacznik nr 6
Zalacznik nr 7
Zalacznik nr 8
Zalacznik nr 9

Mapa orientacyjna lokalizacji przedsiewzigcia

Inwentaryzacja przyrodnicza

Inwentaryzacja drzew — dostarczona przez projektanta.

Stan zanieczyszczenia powietrza — pismo WIOS

Dane, wyniki obliczen dla rozktadu stezen dwutlenku azotu

Dane, wyniki obliczen dla rozktadu stezen dwutlenku siarki

Dane, wyniki obliczen dla rozktadu st¢zen pylu zawieszonego

Dane, wyniki obliczen dla rozktadu stezen weglowodorow aromatycznych
Dane, wyniki obliczen dla rozktadu stezen tlenku wegla

Zalacznik nr 10 Dane do obliczen rozkladu réwnowaznego poziomu dzwigku A odcinka

DP1629
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